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IX Polski Kongres ITS

Informacje przygotowat Marek SUMIEA!

Streszczenie

Przedstawiono informacje o zorganizowanym w Warszawie IX Polskim Kongresie ITS. Scharakteryzowano wystapienia pra-
cownikow Instytutu Kolejnictwa na sesji kolejowej, dotyczace wybranych zagadnien wdrozenia ustug teleinformatycznych

w realiach polskich kolei.

Stowa kluczowe: kongres ITS, sterowanie i telekomunikacja kolejowa

W dniach 16-17 maja 2016 roku odbyt sie IX Polski Kon-
gres ITS (PKITS). W imprezie zorganizowanej przez Stowa-
rzyszenie ITS POLSKA wzieto udziat ponad 300 oséb - re-
prezentantéw firm zwigzanych z Inteligentnymi Systemami
Transportowymi, organéw rzadowych, samorzadowych,
uczelni technicznych i prasy branzowej z catej Polski. Orga-
nizatorzy potozyli szczegdélny nacisk na systemy zarzadza-
nia ruchem oraz technologie stosowane w transporcie pu-
blicznym. Wéréd tematédw poruszanych na sesjach panelo-
wych omawiano sposéb poboru optat na drogach, systemy
zarzadzania ruchem kolejowym oraz systemy parkingowe.
Podczas wystapien nawiazywano do zagadnien standary-
zacji systemoéw, a takze strony prawnej, ekonomicznej i fi-
nansowej prowadzonych dziatan.

W dniu 16 maja 2016 r. odbyta sie sesja poswiecona
bezprzewodowym systemom w transporcie kolejowym.
Moderatorem spotkania byt dr inz. Marek Pawlik, dyrektor
Instytutu Kolejnictwa ds. interoperacyjnosci, a prelegenta-
mi tej sesji pracownicy IK z Laboratorium Automatyki i Te-
lekomunikacji (LA) oraz Zakfadu Sterowania Ruchem i Tele-
informatyki (A).

Pierwsze wystapienie poprowadzit dr inz. Stanistaw
Gago (IK-LA), ktory wraz z prof. dr hab. inz. Mirostawem
Siergiejczykiem (Politechnika Warszawska, Wydziat Trans-
portu) przedstawit referat pt. ,Bezprzewodowe sieci sze-
rokopasmowe w stanach kryzysowych w Polsce (stan za-
gadnienia)”. Autorzy przedstawili stan prac badawczych
prowadzonych na forum Komisji Europejskiej w zakresie
wykorzystania szerokopasmowych sieci radiowych w ,mi-
sjach krytycznych’, tj. w sytuacjach kryzysowych obejmu-
jacych ochrone publiczng i pomoc policji, strazy pozarnej
i pogotowia ratunkowego, jak réwniez branz posrednich
m.in. zapewniajgcych dostepnosc¢ do energii elektrycznej,

ropy naftowej i gazu, wody i podstawowych ustug trans-
portowych - ze szczegdlnym uwzglednieniem transportu
drogowego i kolejowego (ITS) w przypadku katastrof i wy-
padkéw (PPDR - Public Protection and Disaster Relief).

Dr inz. Gago wyrazit opinie, ze w Polsce takze powinny
by¢ prowadzone prace rozpoznawczo-koncepcyjne w tej
dziedzinie, ktére umozliwityby opracowanie ,sciezki” bu-
dowy systemu facznosci na potrzeby zdarzen kryzysowych.
W pracach koncepcyjnych powinny by¢ opracowane opty-
malne rozwigzania dla polskich uwarunkowan w zakresie
bezpieczenstwa, techniki i ekonomii, uwzgledniajace aktu-
alne standardy europejskie.

Kolejne wystapienie, ktérego autorami byli dr inz. Lu-
cyna Bester (A), mgr inz. Marcin Gotebiewski (A) i dr inz.
Andrzej Torun (A), nawigzywato do tematu ,Koncepcji sys-
temu ostrzegania kierowcéw na niestrzezonych przejaz-
dach kolejowych”. W prezentacji przedstawiono zagrozenia
wystepujace na niestrzezonych przejazdach kolejowo-dro-
gowych wynikajace z nierozwaznego przekraczania tych
miejsc przez kierowcéw. Wskazano gtéwne czynniki decy-
dujace o bezpieczenstwie na przejezdzie kolejowym:

e zniecierpliwienie kierowcéw zbyt dtugo oczekujacych
na mozliwo$¢ przejazdu, jako czesty powod podjecia
decyzji o przejechaniu przez tory,

ograniczona widocznos¢ w obszarze przejazdu,

jakos¢ nawierzchni drogi kotowej na przejezdzie,
organizacja ruchu w sasiedztwie przejazdu,
zachowanie sie kierujacych pojazdami podczas przejez-
dzania przez przejazd.

Autorzy prezentacji wskazali mozliwos¢ wykorzystania
nowych technologii radiowych w celu wczesnego ostrzega-
nia kierowcow o zblizajagcym sie pociggu, jako metody pod-

! Drinz,; Instytut Kolejnictwa, Laboratorium Automatyki i Telekomunikacji; e-mail: msumila@ikolej.pl.

Prace Instytutu Kolejnictwa — Zeszyt 152 (2016)



62

Informacje o wydarzeniach

niesienia bezpieczenstwa na przejazdach. W zasadniczej
czesci wystapienia, prelegent mgr inz. Gotebiewski, przed-
stawit wielostanowy model matematyczny niestrzezonego
przejazdu kolejowego z dodatkowym systemem ostrze-
gania kierowcéw oraz wyznaczone metodami formalnymi
prawdopodobienstwo wystapienia sytuacji katastroficznej.
Wynikami obliczen sg wskazniki szacowania $redniego cza-
su do wystapienia sytuacji katastroficznej, bezpieczenstwa
systemu, gotowosci technicznej systemu i Sredniego czasu
do wystapienia uszkodzenia.

W podsumowaniu referent potwierdzit zasadnos¢ wy-
korzystania technologii radiowych do poprawy stanu bez-
pieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych.

Trzecim z prezenteréw sesji kolejowej IX Polskiego Kon-
gresu ITS byt dr inz. Marek Sumita (LA). Przedstawit zagadnie-
nia dotyczace ,Zaktdcenia radiotacznosci kolejowej standar-
du GSM-R wywotane koegzystencja z sieciami bezprzewodo-
wymi polskich operatoréw tgcznosci publicznej” W pierwszej
czesciwystapieniaomowit tto historyczne zwigzane zkoegzy-
stencja sieci operatoréw publicznych i kolejowej sieci GSM-R.
Zwrocit uwage na potrzebe zagwarantowania pasazerom
dostepu do ustug sieci operatoréw publicznych i wynikajaca
ztego konieczno$¢ pokrycia obszaréw kolejowych sygnatem
radiowym sieci publicznych o wymaganych wysokich warto-
$ciach mocy. Na podstawie wybranych raportéw UIC przed-
stawit najistotniejsze informacje zwigzane z wystepowaniem
zaktécen pracy terminali GSM-R w krajach Europy Zachod-
niej. Ich analiza dowiodfa znaczaca liczbe odnotowanych
przypadkéw takich zdarzen, z ktérych okoto 200 zostato juz
doktadnie przebadanych. W zasadniczej czesci wystapienia
autor prezentacji omowit gtéwne zjawiska, ktérych efektem
jest zaktdcanie pracy odbiornikéw w systemie GSM-R oraz
przedstawit analize wptywu zastosowanej przez operatoréw
publicznych technologii radiowej na powstawanie zaktécen
w pasmie GSM-R.

W ostatniej czesci wystapienia przedstawiono propo-
zycje dziatan tagodzacych skutki wystepowania zaktécen.
Wsréd nich wskazano na poprawe filtracji sygnatow na
wejsciu terminali GSM-R, zastosowanie udoskonalonych
modemdéw GSM-R, lepsza koordynacje kanatéw po stronie
operatoréw publicznych i wiele innych metod mogacych
przyczynic sie do poprawy aktualnego stanu. Autor pod-

kreslit, ze w kwestii wzajemnej koegzystencji operatoréw
sieci publicznych i GSM-R konieczna jest wzajemna wspét-
praca i koordynacja prowadzonych dziatan.

Ostatnim prelegentem sesji kolejowej byt mgrinz. Pawet
Gradowski (A), ktéry przedstawit,System bezprzewodowe-
go nadzoru nad jazda pociaggow”. W pierwszej czesci wysta-
pienia przedstawit geneze powstania systemu Europejskie-
go Systemu Zarzadzania Ruchem Kolejowym (ERTMS - Eu-
ropean Rail Transport Management System), jako dazenie do
utworzenia jednolitego, europejskiego systemu kolejowe-
go, w ktérym po interoperacyjnej infrastrukturze kolejowe;j
poruszac sie bedzie interoperacyjny tabor. Autor zaznaczyt,
ze w obowigzujagcym prawodawstwie europejskim zdefi-
niowano podsystem sterowania ruchem kolejowym jako
wszelkie przytorowe urzadzenia niezbedne do zapewnie-
nia bezpieczenstwa oraz sterowania ruchem pociaggéw na
sieci, a takze wszelkie pokfadowe urzadzenia niezbedne do
zapewnienia bezpieczenstwa i sterowania ruchem pocia-
gow na sieci.

W koncowej czesci swojego wystapienia autor doko-
nat syntezy systemu sterowania jako zespotu urzadzen,
niezbednego do zapewnienia bezpieczenstwa oraz stero-
wania ruchem pociaggéw na sieci kolejowej wraz z urzadze-
niami do zapewnienia komunikacji i oprogramowaniem
urzadzen sterowania oraz urzadzenia facznosci do przeka-
zywania gtosu i przekazywania danych. W przypadku inter-
pretacyjnego systemu ERTMS oznacza to integracje Euro-
pejskiego Systemu Sterowania Pociagiem (ETCS — European
Train Control System) i zunifikowanego europejskiego sys-
temu facznosci bezprzewodowej (GSM-R - Global System
for Mobile Communication - Railway). Tym niemniej w war-
stwie nadrzednej nadal wystepuja rozwigzania narodowe.

Po zakonczeniu ostatniego wystapienia, prowadzacy
sesje przeznaczyt czas na pytania otwarte do prelegentéw.
Liczba pytan oraz ich zakres merytoryczny wskazywaty na
duze zainteresowanie stuchaczy przedstawiong tematyka.
Po zakonczeniu sesji kolejowej, cze$¢ rozmow przeniesiono
do kuluaréw.

Wprowadzenie tematyki kolejowej do programu Pol-
skiego Kongresu ITS potwierdza spdjnosc intencji srodo-
wisk kolejowych z gtéwnym nurtem realizowanego progra-
mu wdrazania rozwigzan ITS w Polsce.

Informacje o tresci wystgpien na IX Polskim Kongresie ITS opracowano na podstawie materiatéw dostarczonych przez autoréw
prezentacdji, tj. Stanistawa Gago i Marka Sumity z Laboratorium Automatyki i Telekomunikacji (LA) oraz Pawta Gradowskiego
iMarcina Gotebiewskiego z Zaktadu Sterowania Ruchem i Teleinformatyki (A).

Prace Instytutu Kolejnictwa — Zeszyt 152 (2016)



