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Artykuty

Dziatania Instytutu Kolejnictwa na rzecz realizacji celéw Wspélnego
Przedsiewziecia Shift2Rail

Eliza WAWRZYN'

Streszczenie

Wspdlne Przedsiewziecie Shift2Rail jest formalnie ustanowionym partnerstwem publiczno-prywatnym stuzacym do pro-
jektowania, koordynowania i przeprowadzania dziatart zwigzanych z badaniami naukowymi i innowacjami wspierajacymi
podnoszenie poziomu ustug kolejowych w Europie. Artykut opisuje dziatania podejmowane przez Instytut Kolejnictwa
na rzecz opracowywania innowacyjnych rozwigzan dla sektora kolejowego w ramach Shift2Rail, misje i cele Inicjatywy, jej
priorytety zwigzane z badaniami i innowacjami (ang. Research and Innovation, R&I), budzet oraz tematy konkurséw ogto-

szonych w biezgcym roku.

Stowa kluczowe: Wspolne Przedsiewziecie Shift2Rail, Plan Pracy 2017, konkursy dla sektora kolejowego, Horyzont 2020,

Programy Badawcze UE

1. Wspodlne Przedsiewziecie Shift2Rail

Wspdlne Przedsiewziecie Shift2Rail (ang. Shift2Rail Jo-
int Undertaking, zwane dalej Shift2Rail) jest partnerstwem
publiczno-prywatnym w sektorze kolejowym, ustanowio-
nym na mocy Rozporzadzenia Rady (UE) nr 642/2014 z dnia
16 czerwca 2014 r. do 31 grudnia 2024 r. [1, 2]. Shift2Rail
jest platforma do prowadzenia badan naukowych w branzy
kolejowej, a jej nadrzednym celem jest integracja wynikéw
badan i innowacji w odniesieniu do taboru pasazerskiego,
transportu towarowego, systeméw zarzadzania ruchem
oraz infrastruktury od etapu koncepcji do wprowadzenia
na rynek.

Cele Shift2Rail majg by¢ osiggniete przez wspieranie
dziatan zwigzanych z badaniami i innowacjami (R&l) za po-
moca $rodkéw pochodzacych z sektora publicznego i pry-
watnego. Inicjatywa jest czesciowo finansowana z budzetu
dsmego programu ramowego ,Horyzont 2020" z funduszy
Unii Europejskiej, a czesciowo z funduszy pochodzacych od
prywatnych podmiotow.

Poza Unig Europejska, ktéra jest Cztonkiem Zatozycie-
lem Inicjatywy, Shift2Rail zrzesza o$miu innych Cztonkéw
Zatozycieli oraz dziewietnastu Cztonkéw Stowarzyszonych,
wybranych w procesie dwuetapowego konkursu ogtoszo-
nego w 2014 roku [7], ktérzy zadeklarowali znaczny wktad
finansowy na poczet realizacji dtugoterminowych celéw
Shift2Rail. Wsrod Cztonkow Zatozycieli s zaréwno produ-
cenci: Alstom Transport, Ansaldo STS, Bombardier Trans-

portation, Construcciones y Auxiliar de Ferrocarriles (CAF),
Siemens AG, Thales, jakizarzadcy infrastruktury Trafikverket
and Network Rail. Status Cztonka Stowarzyszonego uzyska-
ty nastepujace podmioty: konsorcjum AERFITEC, Amadeus
IT Group SA, AZD Praha s.r.o., konsorcjum CFW, Deutsche
Bahn AG, DIGINEXT, konsorcjum EUROC, Faiveley Transport,
HaCon Ingenieurgesellschaft mbH, Indra Sistemas S.A.,
Kapsch CarrierCom, Knorr-Bremse GmbH, MER MEC S.p.A.,
Patentes Talgo S.L., konsorcjum Railenium Swi'TRACK'EN,
konsorcjum Smart DeMain, konsorcjum SmartRaCon, SNCF,
konsorcjum Virtual Vehicle Austria.

2. Zaangazowanie IK w ramach Shift2Rail

Od 2014 roku Instytut Kolejnictwa aktywnie uczestni-
czy w realizacji celéw Shift2Rail, wspétpracujac z PKP S.A.
w konsorcjum EUROC (European Rail Operating Community
Consortium). Konsorcjum uzyskato status Cztonka Stowa-
rzyszonego Inicjatywy, skupia 10 partneréw, zarzadcdéw in-
frastruktury i przedsiebiorstw kolejowych bedacych czton-
kami Miedzynarodowego Zwiazku Kolei (UIC): BLS (Szwaj-
caria), CP (Portugalia), FTA (Finalandia), IP (Portugalia), OBB
— Intrastruktur (Austria), PKP S.A. (Polska), ProRail (Holadia),
SBB (Szwajcaria), SZ (Stowenia) i TCDD (Turcja).

Obecnie IK razem z PKP S.A. bierze udziat w konkursie
przeznaczonym dla Cztonkéw Inicjatywy, dotyczacym za-
gadnien stacji i dworcow. We wspodtpracy z innymi euro-
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pejskimi podmiotami polska strona deklaruje opracowanie
wytycznych w projektowaniu ukfadéw torowych dla du-
zych stacji weztowych w celu zwiekszenia ich przepusto-
wosci i lepszego wykorzystania toréw przyperonowych
w organizacji ruchu pociggdéw oraz opracowanie wytycz-
nych do projektowania weztéw przesiadkowych pomie-
dzy transportem kolejowym i innymi srodkami transportu
publicznego (autobusy, tramwaje, metro, stacje przy ter-
minalach lotniczych). Propozycje tematyczne IK dotycza
takze opracowania wytycznych do projektowania stacji
i przystankéw o matym natezeniu ruchu pociggdéw lub ma-
tych potokach pasazeréw. Bedg przedstawione zaréwno
propozycje rozwigzan dotyczacych infrastruktury: dosto-
sowanie ukladéw torowych i liczby krawedzi peronowych
do faktycznych potrzeb wynikajacych z natezenia ruchu
pociggow i liczby odprawianych podréznych, jak i standa-
ryzacji punktéw odprawy podréznych. Nastepne tematy do
wspotpracy IK i PKP S.A. w przedsiewzieciu Shift2Rail beda
wynikaty z publikowanego corocznie planu pracy Inicjaty-
wy, zawierajacego wykaz konkurséw na dany rok.

3. Misja i cele Shift2Rail

Misjg Shift2Rail jest koordynacja i zarzadzanie inwe-
stycjami w badania naukowe i innowacje w europejskim
sektorze kolejowym. W zwigzku z tym, gtéwnym celem Ini-
cjatywy jest wdrazanie programu Shift2Rail w kazdym roku
trwania Inicjatywy, przez prowadzenie badan i opracowa-
nie innowacyjnych rozwiazan dla sektora kolejowego w Eu-
ropie, dzieki wspdtpracy miedzy ré6znymi interesariuszami
z catego fancucha kolejowego.

Kolejowe dziatania R&l, ktére maja byc¢ realizowane
w ramach Shift2Rail sg okreslone w strategicznym Master
Planie Shift2Rail [6] oraz w sposéb bardziej szczegdtowy
w Wieloletnim Planie Dziatar Shift2Rail (z ang. Multiannual
Action Plan, MAAP) [1]. W szczegdlnosci dziatania Shift2Rail
powinny by¢ ukierunkowane na nastepujace cele:

e osiggniecie Jednolitego Europejskiego Obszaru Kole-
jowego [3] przez usuniecie barier technicznych hamu-
jacych sektor kolejowy w zakresie interoperacyjnosci,
gwarantujace prawidtowe wspoétdziatanie rozwigzan
technicznych,

e radykalne wzmocnienie konkurencyjnosci i atrakcyj-
nosci europejskiego przemystu kolejowego, ktéry mie-
rzy sie z rosnaca konkurencja producentéw ze Stanéw
Zjednoczonych i Azji,

e utrzymanie i umocnienie pozycji lidera na globalnym
rynku w odniesieniu do produktéw i ustug kolejowych
przez dziatania R&l, ktére dostarczg konkurencyjne roz-
wigzania przez stymulowanie i przyspieszanie wprowa-
dzania na rynek innowacyjnych rozwiazan.

Shift2Rail powinno dazy¢ do rozwijania, integrowania,
demonstrowania i walidowania innowacyjnych techno-
logii i rozwigzan, ktére podtrzymaja najwyzsze standardy

bezpieczenstwa oraz ktérych wartos¢ moze by¢ mierzona

przez nastepujace kluczowe wskazniki wydajnosci [6]:

e zmniejszenie 0 50% kosztéw cyklu zycia systemu trans-
portu kolejowego przez obnizenie kosztow budowy,
utrzymania, eksploatacji oraz modernizacji infrastruk-
tury i taboru, a takze dzieki zwiekszonej efektywnosci
energetycznej,

e wzrost o 100% przepustowosci systemu transportu
kolejowego w celu zaspokojenia rosngcego popytu na
ustugi pasazerskie i kolejowe ustugi towarowe,

e wzrost o 50% niezawodnosci i punktualnosci przewo-
z6w kolejowych (mierzony jako zmniejszenie o 50% za-
wodnosci i liczby opdznionych przyjazdow),

e usuniecie przeszkdd natury technicznej, ktére ograni-
czaja mozliwosci sektora kolejowego w zakresie inter-
operacyjnosci i efektywnosci, w szczegdlnosci przez
dziatania majace na celu zamkniecie punktéw otwar-
tych w technicznych specyfikacjach interoperacyjnosci
(TSI); ograniczenie negatywnych skutkéw zewnetrz-
nych zwigzanych z transportem kolejowym, w szczegdl-
nosci hatasu, drgan i innych skutkéw oddziatywania na
srodowisko.

4. Priorytety R&lI

Biorgc pod uwage catosciowe podejscie systemowe,
dziatania R&l prowadzone na rzecz Shift2Rail skupiaja sie wo-
kot pieciu gtownych obszaréw tematycznych zwanych ,Pro-
gramami na rzecz Innowacji” (IP) oraz pieciu przekrojowych
zagadnien (z ang. Cross Cutting Activities, CCA) [7]. Ogodlng
strukture programowa Shift2Rail przedstawia rysunek 1.

Potrzeby diugoterminowe
i badania spoteczno-
gospodarcze

Inteligentne materiaty
i procesy

Integracja systemow,
bezpleczenstwo |
interoperacyjnosé

Energia i zréwnowazony
rozwoj

Kapitat ludzki

Rys. 1. Programy na rzecz innowacji i zagadnienia przekrojowe;
opracowanie wiasne na podstawie [6], opracowanie w jezyku polskim [2]

Wyrdzniono nastepujace IP wraz podobszarami tema-
tycznymi, w ktérych beda podejmowane dziatania R&l:
e IP1 - oszczedne i niezawodne pociagi, w tym pociagi
o duzej zdolnosci przepustowej i pociagi duzych pred-
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kosci: wyposazenie wnetrza pociagu, drzwi i system in-
teligentnego wejscia do pociagu, komponenty trakcyj-
ne systemu kontroli i monitorowania pojazdu (TCMS),
pudto wagonu, uktad jezdny i hamulce.

e |P2 - zaawansowane systemy zarzadzania i sterowania
ruchem: bezpieczny w razie awarii system komunika-
cji i pozycjonowania, automatyzacja, ruchomy odstep
blokowy i system kontroli ciggtosci sktadu pociagu,
wirtualne sprzeganie oraz bezpieczenstwo cyberne-
tyczne.

e [P3 - oszczedna i niezawodna infrastruktura o duzej
przepustowosci: konstrukcje rozjazdéw i skrzyzowan,
innowacyjne projektowanie toréw i nowatorskie ma-
terialy, tunele i mosty, inteligentny system utrzymania,
stacje, wydajnos¢ energetyczna.

e |IP4 - rozwigzania informatyczne zwiekszajgce atrakcyj-
nos¢ ustug kolejowych: ramy techniczne dla efektywnej
wymiany danych w multimodalnym systemie transpor-
towym, mobilne aplikacje dla obstugi pasazera, ustugi
multimodalnego podrézowania.

e |P5 - technologie umacniajace zréwnowazony charak-
ter i atrakcyjnos¢ transportu towarowego w Europie:
elektryfikacja, hamulce i telematyka, konstrukcja wago-
nu, nowatorskie terminale, stacje rozrzadowe, bocznice,
nowe koncepcje napedu oraz wizje dtugoterminowe
dla autonomicznego kolejowego systemu towarowego.

Wymienionym IP towarzysza dodatkowe obszary i te-
maty, ktére w przekrojowy sposéb adresuja zagadnienia
istotne dla kazdego z projektéw i uwzgledniaja interakcje
pomiedzy IP. Wyr6zniono nastepujace zagadnienia prze-
krojowe (CCA):

e potrzeby dlugoterminowe i badania spoteczno-go-
spodarcze: zrozumienie potrzeb w zakresie mobilnosci
mieszkancow Europy, w tym wymagania i oczekiwania
0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej i percepcyjnej,
w celu zaoferowania opcji transportowych, odpowiada-
jacych potrzebom pasazeréw,

e inteligentne materiaty i procesy: opracowanie nowych
proceséw produkcyjnych, metod pomiarowych, wyko-
rzystanie innowacyjnych materiatéw takich, jak kompo-
zyty, lekkie stopy metali i nanomateriaty zaréwno w ta-
borze, jak i infrastrukturze kolejowej oraz dostosowa-
nie proceséw certyfikacji, ktére beda wymagaty zmian
w istniejgcych rozwigzaniach prawnych,

e integracja systemoéw, bezpieczenstwo i interoperacyj-
nos$¢: harmonizacja wymagan technicznych, opracowa-
nie zintegrowanego systemu zarzadzania ruchem, eli-
minacja otwartych punktéw z TSI, identyfikacja, ocena
i ranking zagrozen bezpieczenstwa ruchu kolejowego,

e energia i zrbwnowazony rozwdj: analiza wptywu sekto-
ra kolejowego na srodowisko, poprawa efektywnosci
energetycznej (co prowadzi do redukgcji CO,), lepsze
wykorzystanie kombinacji zrodet energii (elektryfikacja
i wykorzystanie odnawialnych zrédet) oraz znaczne ob-
nizenie poziomu hatasu i wibracji,
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o kapitat ludzki: badania wptywu skutkéw digitalizacji
i zmian demograficznych na zatrudnienie w sektorze
kolejowym, zidentyfikowanie luk w obecnych i przewi-
dywanych programach szkoleniowych i zaproponowa-
nie nowych blokéw szkoleniowych, opracowanie nowej
generacji narzedzi wspierajacych podejmowanie decy-
zji w sytuacjach krytycznych.

5. Budzet

Finansowy wkfad Unii w inicjatywe Shift2Rail wynie-
sie maks. 450 mIn euro ze $rodkéw budzetu ogélnego
Unii przydzielonych na wdrozenie programu ramowego
,Horyzont 2020" [4]. Wktad ten bedzie pochodzi¢ ze $rod-
kow zadania ,Inteligentny, ekologiczny i zintegrowany
transport” z filaru ,Wyzwania spofeczne”. Kwota ta obej-
muje sume 52 min EUR, ktéra przeznaczono na finanso-
wanie wspolnych dziatan badawczych w dziedzinie kolei
w ramach programu prac w obszarze transportu na lata
2014-2015, objetego inicjatywa ,Horyzont 2020", w ocze-
kiwaniu na uruchomienie wspdlnego przedsiebiorstwa
Shift2Rail. Te wspdlne dziatania badawcze sg wstepem do
dziatarn badawczo-innowacyjnych, ktére zostang sfinan-
sowane przez Shift2Rail. Wktad przedstawicieli przemystu
bedzie wynosi¢ co najmniej tyle samo, co srodki finansowe
udostepniane przez Unie na finansowanie kosztéw opera-
cyjnych. Koszty administracyjne Shift2Rail nie moga prze-
kroczy¢ 27 min EUR w ciggu catego okresu trwania Inicja-
tywy. Koszty te beda pokrywane z wktadéw finansowych
w réwnych czesciach przez Unie i cztonkéw Shift2Rail: za-
réwno Zatozycieli, jak i Cztonkéw Stworzyszonych.

6. Konkursy na rok 2017

Roczny Plan Pracy Shift2Rail opublikowany w 2017 roku
okresla zakres dziatan badawczych i innowacyjnych, ktére
maja by¢ wykonane przez Cztonkdw Inicjatywy oraz benefi-
cjentdw Konkurséw Otwartych (z ang. Open Calls) [8]. Kon-
kursy Otwarte sg zaproszeniami do sktadania wnioskéw
projektowych, kierowanych do wszystkich interesariuszy
z wyjatkiem Cztonkéw Zatozycieli i Cztonkéw Stowarzyszo-
nych. Podmioty z Polski, ktore chciatyby realizowa¢ innowa-
cyjne dziatania badawcze w Shift2Rail w tematyce, ktérej
zakres jest przewidziany w planie pracy Inicjatywy na dany
rok, maja mozliwos¢ aplikowania o dofinansowanie w ra-
mach konkurséw otwartych.

W 2017 roku, Shift2Rail JU wyda jedno zaproszenie do
sktadania wnioskéw dotyczacych konkurséw poswieco-
nych wspoffinansowaniu dziatalnosci R&l Inicjatywy. Bu-
dzet Shift2Rail JU na konkursy otwarte w 2017 r. wynosi
19,7 min euro, poziom dotowania prac badawczych zas
siega 100%. Tematy konkurséw otwartych sa natepujace:
e Innowacyjne materiaty i modutowe rozwiazania dla ta-

boru (S2R-OC-IP1-01-2017):
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Zastosowanie nowatorskich materiatébw kompo-
zytowych dostosowanych do szczegdlnych wymagan
srodowiska kolejowego. System wejscia do pociagu
powinien cechowad lepsze parametry efektywnosci
energetycznej, cieplnej i akustycznej. W odniesieniu do
modutowego projektowania wyzwaniem jest opraco-
wanie nowych technologii i produktéw, ktore zwieksza
mozliwosci eksploatacyjne taboru i jego elastycznos¢
w ciggu catego okresu eksploatacji. Przewidziany po-
ziom dofinansowania — 3,5 min euro.

Narzedzia, metodologia i rozwdj technologiczny nowej
generacji podwozia (S2R-OC-IP1-02-2017):

Opracowanie i potaczenie odpowiednich technolo-

gii do produkgcji lekkich, cichych i niezawodnych woz-
kéw o matej masie i niskim koszcie catego cyklu zycia.
Takie multi-technologiczne podejscie bedzie dotyczyto
uwzglednienia kilku kluczowych aspektéw: konstruk-
¢ji, uzytych komponentéw, komfortu, a takze monito-
rowania stanu. Przewidziany poziom dofinansowania
— 2,8 mIn euro.
Warunki operacyjne systemoéw sygnalizacji i automaty-
ki; analiza zagrozen systemow sterowania ruchem i cha-
rakterystyka Globalnych Systemoéw Nawigacji Satelitar-
nej (GNSS SIS) (S2R-OC-1P2-01-2017):

Zwiekszenie innowacyjnosci systeméw sterowania

ruchem kolejowym i zautomatyzowanej jazdy przy
jednoczesnym osiagnieciu najwyzszych pozioméw
bezpieczenstwa. Celem jest zastosowanie GNSS, ru-
chomego odstepu blokowego i automatycznej obtugi
pociagéw (ATO). Przewidziany poziom dofinansowa-
nia — 1,8 min euro.
Metodologie pozyskiwania energii dla przytorowych
i poktadowych urzadzen sterowania ruchem kolejo-
wym i komunikacji. Rozwigzania stuzace zwiekszeniu
integralnosci pociggu (S2R-OC-IP2-02-2017):

Opracowanie konkurencyjnych rozwigzan dla sys-
temu kontroli ciggtosci sktadu pociggu, zastosowanie
sterownikéw obiektéw przytorowych oraz zapropono-
wanie najlepszego rozwigzania inzynieryjnego dla zasi-
lania tych sterownikéw. Przewidziany poziom dofinan-
sowania — 1,7 min euro.

Inteligentne energetyczne systemy pomiarowe (S2R-
OC-IP3-01-2017):

Zastosowanie inteligentnych i funkcjnonalnych licz-
nikéw, wraz z opracowaniem kompleksowego systemu
informatycznego do zbierania danych, agregacji i za-
rzadzania danymi pomiarowymi. Przewidziany poziom
dofinansowania — 2,2 min euro.

Stacje przysztosci (S2R-OC-1P3-01-2017):

Poprawa bezpieczenstwa na duzych stacjach przy
wykorzystaniu technologii umozliwiajacej zarzadzanie
ttumem w sytuacjach kryzysowych. Wyzwaniem jest
zwiekszenie satysfakcji podréznych na stacjach o duzej
przepustowosci m.in. w zakresie fatwego i bezpieczne-
go wejscia do pociagu, w szczegdlnosci oséb o ograni-
czonej zdolnosci ruchowej (PRM). Przewidziany poziom

dofinansowania — 1,2 min euro.
e Rozwiazania dla satelitarnego i autonomicznego syste-
mu monitorowania (S2R-OC-IP3-03-2017):

Opracowanie autonomicznego i bezzatogowego
pojazdu do monitorowania stanu sieci kolejowej, ktéry
bedzie przetwarzat dane zbierane przez urzadzenia
w celu wygenerowania istotnych informacji zwigzanych
z utrzymaniem infrastruktury. Zadanie polega na opra-
cowaniu technologii i wdrozeniu pokazowego demon-
stratora w tym zakresie. Przewidziany poziom dofinan-
sowania — 0,6 min euro.

¢ Inteligentne technologie umozliwiajace zaplanowanie
i $ledzenie podrézy uwzgledniajace specjalne preferen-
cje i potrzeby pasazeréw (S2R-OC-IP4-01-2017):

Rozwdj rozwiagzan informatycznych dla zréwnowa-
zonego i multimodalnego transportu osobowego. Mo-
bilne aplikacje w rzeczywistym czasie majg dostarczy¢
informacje o istotnych zdarzeniach, ktére mogg miec
wptyw na podréz pasazera od drzwi — do - drzwi i na tej
podstawie dopasowac trase, udzieli¢ wskazéwek oso-
bom o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Przewidziany
poziom dofinansowania — 3,5 min euro.

e Zarzadzanie stacjami rozrzagdowymi i otaczajaca sieciag
kolejowa w czasie rzeczywistym (S2R-OC-IP5-01-2017):

Opracowanie innowacyjnego, w petni funkcjonalne-
go modelu symulacyjnego dla proceséw operacyjnych
oraz zarzadzania ruchem taboru na stacjach rozrzado-
wych w rzeczywistym czasie. Modut optymalizacji i al-
gorytmy muszg by¢ sprawdzone dla duzych i ztozonych
sieci transportu towarowego. Przewidywany poziom
dofinansowania — 1,5 min euro.

e Inteligentne sposoby utrzymania taboru kolejowego
i kapitat ludzki (S2R-OC-CCA-01-2017):

Opracowanie metod utrzymania na podstawie stanu
technicznego (Condition-Based Maintenance, CBM) dla
pociggow pasazerskich. Catoksztatt dziatart zwigzanych
z CBM ma na celu okreslenie optymalnych momentéw
realizowania obstugi technicznej.

W czesci dotyczacej kapitatu ludzkiego, dziatania
powinny by¢ ukierunkowane na zrozumienie potrzeb
pasazeréw w zakresie mobilnosci, przeglad najwaz-
niejszych czynnikdw negatywnie wptywajacych na
korzystanie z pociaggéw przez pasazerédw oraz za-
proponowanie ustug majacych na celu poprawe
i uproszczenie obstugi (wykorzystanie digitalizacji
i automatyzacji). Przewidywany poziom dofinanso-
wania — 0,7 min euro.

Ogtoszono 7 konkurséw adresowanych wytacznie
do Cztonkoéw Shift2Rail innych niz Unia Europejska
(tablica 1).

Petne teksty wezwan do sktadania wnioskéw projek-
towych na wymienione konkursy opublikowano dnia
10.11.2016 r. z datg sktadania wnioskéw od 10.01.2017 r.do
30.03.2017 r. [8]. Rozpoczecie prac projektowych przewi-
dziano na wrzesieh 2017 r.
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Tablica 1
Wykaz tematéw konkurséw opublikowanych w 2017 roku dla Cztonkéw Shift2Rail innych niz Unia Europejska [8]
Numer Nazwa konkursu Wartos¢ Maksymalne dofi- Wkitad
konkursu prac (€) nansowanie UE (€) Cztonkow (€)
Rozwdj nowych koncepcji technologicznych w kie-
S2R-CFM- runku nastepnej generacji taboru, stosowanych do
IP1-01-2017 gtéwnych podsysteméw takich, jak nadwozie, pod- 18901890 8400000 10501890
wozie, hamulce, drzwi i modutowe wnetrza.
Doskonalenie kolejowych systemoéw sterowania
S2R-CFM- rgchem kc_)IeJowxm dzieki zastosowamu. pozy- ) 30153015 13 400 000 16753 015
IP2-01-2017 cjonowania satelitarnego oraz ulepszenie funkgcji
Systemu Zarzadzania Ruchem.
S2R-CFM- Rf)zwwlzaplz?\ dla |.nteI|gentn’eg‘o systemu zarzadza- 13 501 350 6000 000 7501 350
IP3-01-2017 nia energia i stacje przysztosci.
S2R-CFM- Ramy techniczne dla atrakcyjnych ustug kolejo-
1P4-01-2017 wych. 9225923 4100000 5125923
SIR-CFM- IP4 integracja poszczegdlnych rozwiagzan techno-
logicznych i demonstracja (dotyczy aplikacji na 4050 405 1800 000 2250 405
1P4-02-2017 " . .
przenosne urzadzenia mobilne).
SOR-CEM- Aplikacje dostarczajace informacji w czasie rze-
IP5-01-2017 czywistym oraz energooszczedne rozwigzania dla 9900990 4400 000 5500990
kolejowego transportu towarowego.
S2R-CFM- Poprawa ustug kolejowych dla uzytkownikow 7900 720 3200 000 4000720

CCA-010-2017 i operatoréw.

7. Podsumowanie

Instytut Kolejnictwa aktywnie wspodtpracuje z PKP S.A.
w pracach konsorcjum EUROC. Konsorcjum utworzone przez
koleje europejskie uzyskato Cztonkostwo Stowarzyszone
w Shift2Rail. Instytut wspdtuczestniczy w definiowaniu klu-
czowych obszaréw badawczych w ramach wyodrebnionych
w Shift2Rail Programoéw na rzecz Innowacji, ktére przyczynia
sie do poprawy transportu kolejowego w Polsce przez rozwi-
niecie bardziej wydajnych ekonomicznie i odpowiadajacych
na potrzeby klientéw innowacyjnych rozwigzan.

Pierwsze konkursy Shift2Rail ogtoszono w 2015 roku
w pierwszych wezwaniach do sktadania wnioskéw projek-
towych zaréwno dla Cztonkéw Przedsiewziecia, jak i otwar-
tych zaproszen.

Shift2Rail corocznie publikuje plan pracy Inicjatywy,
ktory opisuje zakres dziatart R&l przewidzianych do reali-
zacji, budzet oraz zasady aplikowania o dofinasowanie.
W 2017 roku ogtoszono 10 konkurséw otwartych zapro-
szen i 7 konkurséw kierowanych do Cztonkéw Wspolnego
Przedsiewziecia. Konkursy dotycza nastepujacych obsza-
row: taboru, zarzadzania ruchem, infrastruktury, rozwigza-
nia dla kolejowych ustug informatycznych, przewozéw to-
warowych. taczna wartos¢ dziatan przewidzianych w kon-
kursach ogtoszonych w 2017 roku wynosi 92,9 min euro,
w tym maksymalne wspoffinansowanie pochodzace z KE
wyniesie 41,3 mlIn euro [8].
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Formuta otwartych konkurséw Shift2Rail jest skierowa-
na do wszystkich interesariuszy z sektora kolejowego, kt6-
rzy nie majg statusu bezposredniego Cztonka Inicjatywy,
w tym przede wszystkim do instytucji badawczych, uczelni,
a takze producentéw. Podmioty te moga ubiegac sie o stu-
procentowe dofinansowanie swoich prac badawczych.
PKP S.A. oraz Instytut Kolejnictwa uczestniczacy w konsor-
cjum EUROC, zobligowali sie do wspdlnego realizowania
dziatan badawczych dotyczacych konkurséw kierowanych
do Cztonkoéw Shift2Rail.

Celem wspotpracy miedzynarodowej jest uzyskanie
wiedzy z zakresu dobrych praktyk europejskich, ktére
w Polsce beda wykorzystane do poprawy jakosci ustug ko-
lejowych. Biorac pod uwage wielkos¢ budzetu Shift2Rail
oraz fakt, ze w obecnej perspektywie finansowej programu
,Horyzont 2020” wsparcie KE na dziatalnos¢ badawczg sek-
tora kolejowego wzrosto ponad 3-krotnie, Shift2Rail niesie
unikatowg mozliwos¢ opracowania, integracji, zademon-
strowania i walidacji nowatorskich rozwigzan.
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