34 Artykuty
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Streszczenie

W artykule przedstawiono dziatalno$¢ Zaktadu Drog Kolejowych i Przewozdéw Instytutu Kolejnictwa na rzecz poprawy do-
stepnosci transportu kolejowego dla oséb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonych mozliwosciach ruchowych. Dzia-
talnos¢ ta byta zapoczatkowana w latach 80-tych ubiegtego stulecia, kiedy idea projektowania uniwersalnego jeszcze nie
znajdowata w Polsce wykorzystania w projektowaniu nowych obiektéw transportu kolejowego. Opisano wazniejsze opra-
cowania zwigzane gtownie z poprawg dostepnosci infrastruktury, a dzieki nowym rozwigzaniom technicznym - fatwiejsze-
go wejscia z peronu do wagonu. Przytoczono liczne artykuty autorstwa pracownikéw Zaktadu zwigzane z dostepnoscia,

w ktorych opisano problemy, z jakimi spotykaja sie podrézni niepetnosprawni korzystajacy z ustug kolei.

Stowa kluczowe: transport kolejowy, dostepnos¢, przewozy oséb niepetnosprawnych

1. Wstep

W Swiatowej literaturze, prasie, a takze w polityce, coraz
wiecej miejsca poswieca sie problematyce uczestniczenia
0s6b niepetnosprawnych i 0oséb o ograniczonych mozliwo-
$ciach ruchowych, w zyciu spoteczno-gospodarczym oraz
ich integracji ze spoteczenstwem. Wynika to nie tylko ze
wzgledéw humanitarnych i coraz wyzszego poziomu cy-
wilizacyjnego, ale takze z obawy przed perspektywa nad-
miernego obcigzenia spoteczenstwa kosztami utrzymania
tej coraz liczniejszej grupy ludzi.

Niepetnosprawni nie stanowig jednolitej grupy osob,
z ktérych kazda wymaga takiej samej pomocy. Nie mozna
zatem dopusci¢ do tego, aby definicje i klasyfikacje przy-
czyniaty sie do wyodrebnienia ludzi niepetnosprawnych
w spoteczenstwie lub tez ograniczyty postepy w rehabilita-
¢ji i integracji. Powinny wychodzi¢ naprzeciw ich indywidu-
alnym potrzebom, problemom i oczekiwaniom, zwigzanym
przede wszystkim z otrzymaniem wiasnej pracy. Obecnie
na $wiecie jest odnotowywany staty wzrost liczby oséb nie-
petnosprawnych, co jest m.in. spowodowane [20]:

e postepem medycznym, dzieki ktéremu udaje sie rato-
wac zycie zaréwno stabym noworodkom, jak i przedtu-
zac je starszym ludziom,

e rosnacym skazeniem S$rodowiska naturalnego jako
skutku m.in. nadmiernego nawozenia gleb nawozami
sztucznymi i duzej tzw. chemizacji zycia oraz wydziela-
niem do atmosfery ogromnej ilosci zanieczyszczen,

e mnozacymi sie w réznych regionach swiata konfliktami
zbrojnymi.

Z punktu widzenia spotecznego wazne sg potrzeby
transportowe oséb niepetnosprawnych i oséb o ograniczo-
nych mozliwosciach ruchowych, wynikajace z dziatalno-
$ci zawodowej i oswiatowej. Sytuacja w duzych miastach
jest zdecydowanie lepsza od tej, ktéra istnieje w matych
miejscowosciach. Najlepszym srodkiem lokomocji dla
codziennych dojazdéw jest transport publiczny. Pojazdy
niskopodwoziowe, dostosowane do przewozu oséb nie-
petnosprawnych, sg coraz czesciej spotykane w naszych
miastach, jednak ich znacznie wyzszy koszt jest przeszko-
da w wiekszym ich upowszechnianiu. Warto zauwazy¢, ze
w duzych aglomeracjach udziat takich pojazdéw w parku
przewozowym jest duzy i stale wzrasta, w matych miejsco-
wosciach jest niewystarczajacy w stosunku do potrzeb.

Swobodne przemieszczanie sie 0s6b niepetnosprawnych
i 0s6b o ograniczonych mozliwosciach ruchowych koleja na-
potyka na bariery architektoniczne® i techniczne. Méwiac
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3 Bariery architektoniczne sa ograniczeniami wynikajacymi z niedostosowania infrastruktury do korzystania z nich przez osoby niepetnosprawne i osoby
o ograniczonych mozliwosciach ruchowych. Z punktu widzenia transportowego zalicza sie do nich m.in.: krawezniki, stopnie schodéw, nieréwne i zbyt $li-
skie nawierzchnie, waskie drzwi i wejscia, niedostosowane windy, brak i ztg jakos¢ informacji wizualnej i dZzwiekowej, niewtasciwa sygnalizacje, przeszkody
na ciggach transportowych, ztg lokalizacje i wyposazenie obiektow.
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o dostosowaniu obiektow infrastruktury lub pojazdéw dla
tej grupy podréznych, nalezy pamietac o dostepnosci.

Od ponad 30 lat problematyka przewozu oséb niepet-
nosprawnych koleja znajduje sie wéréd waznych zadan Za-
ktadu Drég Kolejowych i Przewozoéw Instytutu Kolejnictwa.
W niniejszym artykule przyblizono dotychczasowe dziata-
nia z nig zwigzane.

2. Wazniejsze opracowania zrealizowane na
rzecz oséb niepetnosprawnych

2.1. Pierwsze dziatania Zakladu na rzecz oséb
niepetnosprawnych

Dziatania na rzecz dostosowania infrastruktury kolejo-
wej do potrzeb oséb niepetnosprawnych, zapoczatkowano
w latach osiemdziesigtych ubiegtego stulecia. Opracowa-
nia z tego zakresu realizowata zamiejscowa komérka Za-
ktadu w Gdansku, pracami zajmowat sie dr Mikotaj Pankow.
Z tego okresu na uwage zastuguja nastepujace prace:

e Zakres funkcjonalny i pozadane wyposazenie dworcéw

PKP, Gdansk, 1988 [3],

e Informacja wizualna na wzorcowych dworcach PKP,

Gdansk, 1990 [4],

e Dostosowanie kolei do przewozu oséb niepetnospraw-

nych, Gdansk, 1991 [5],

e Polska kolej 2000. Strategia przedsiebiorstwa PKP. Roz-
dziat VIl - Przewozy 0séb niepetnosprawnych, Gdansk,

1991 [6].

Warto zauwazy¢, ze w 1985 roku Europejska Konfe-
rencja Ministrow transportu (EKMT) opracowata rezolucje
nr 54, inicjujacg program dostosowania catego systemu
transportowego do obstugi 0oséb niepetnosprawnych. Na-
cisk na realizacje postanowien tej rezolucji w Polsce zaczat
nabierac na sile w miare postepu przygotowan do przysta-
pienia naszego kraju do Unii Europejskiej, szczegdlnie po
1991 roku, kiedy w Brukseli podpisano Ukfad Europejski
ustanawiajacy stowarzyszenie miedzy Rzeczpospolita Pol-
ska a Europejska Wspdlnota Gospodarcza. Zadania w tym
wzgledzie byty realizowane od 1993 roku w Rzadowym
Programie Dziatan na rzecz oséb niepetnosprawnych.

2.2. Pierwsze dzialania systemowe

Uchwalona we wrzesniu 1994 roku nowelizacja usta-
wy Prawo przewozowe, po raz pierwszy w naszym prawo-
dawstwie dotyczacym transportu, zawierata zapis w art.
14 w nastepujacym brzmieniu: ,Przewoznik powinien po-
dejmowac dziatania utatwiajgce korzystanie ze srodkéw
transportowych, punktéw odprawy, przystankéw i pero-

4 Poprzednia nazwa Instytutu Kolejnictwa.

néw osobom niepetnosprawnym, w tym réwniez porusza-

jacych sie na wézkach inwalidzkich”. Poktosiem tego zapi-

su byty prace zwigzane z adaptacjg infrastruktury i taboru
przewozowego, w ktérych brato udziat Centrum Naukowo-

Techniczne Kolejnictwa“. Z tego okresu na uwage zastuguja

dwa opracowania Zaktadu:

1. Program wykorzystania wagonéw osobowo-bagazo-
wych typu 611A (rys. 1) do przewozu 0s6b niepetno-
sprawnych [2]. Warto zauwazy¢, ze dostosowano do
tego celu kilkanascie wagonéw bagazowych. Jednak
z uwagi na rozwigzanie konstrukcyjne podnosnika
i jego duzg awaryjnosc¢ oraz problemy z obstuga, po kil-
ku latach zrezygnowano z tego rozwigzania.

Rys. 1. Wagon typu 611A wyposazony w podnosnik dla wozkow
inwalidzkich [51]

g

Program dostosowania PKP do obstugi oséb niepetno-
sprawnych [9]. Nalezy zaznaczy¢, ze do istotnych cech
programu zaliczono:

dotychczasowe dziatania i zamierzenia kolei,

spbjnosc z Projektem wieloletniego programu stopnio-
wego przystosowywania publicznej komunikacji pasa-
zerskiej do obstugi oséb niepetnosprawnych, realizo-
wanym woéwczas przez Osrodek Badawczy Ekonomiki
Transportu,

e etapowanie kolejnych dziatan,

mozliwos¢ wprowadzania w miare uptywu lat doskona-
lonych rozwigzan technicznych, urbanistycznych, archi-
tektonicznych i organizacyjnych.

W pracy przeprowadzono szczegétowq analize stanu
dostosowania stacji pasazerskich na gtéwnych ciggach ko-
munikacyjnych objetych umowa AGC?, istotnych z punktu
widzenia ruchu miedzynarodowego oraz poddano ocenie
12 ciggoéw istotnych dla ruchu krajowego. Dokonano tak-
ze analizy wybranych zagadnien dotyczacych wspodtpracy
kolei z innymi rodzajami transportu, a takze opisano istnie-
jace rozwigzania wagondéw osobowych eksploatowanych

5 AGC - Umowa europejska o gtéwnych miedzynarodowych liniach kolejowych.
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w kraju. Zaprezentowano najnowsze rozwigzania taboru
przewozowego eksploatowanego w innych zarzadach ko-
lejowych. Wskazano réwniez, ze realizacja réznych przed-
siewzie¢ majacych na celu poprawe dostepnosci infrastruk-
tury i suprastruktury, powinna by¢ poprzedzona szacunko-
wa oceng niezbednych naktadéw finansowych, jakie beda
mozliwe do wyasygnowania na ten cel. W odniesieniu do
utatwienr pokonywania wolnej przestrzeni miedzy krawe-
dzig peronu i wagonem, zatozono réwnolegty rozwdj urza-
dzen technicznych zwigzanych zaréwno z infrastruktura,
jak i taborem przewozowym.

W latach dziewiecdziesigtych ubiegtego wieku, w ZNTK
Nowy Sacz, przebudowano jeden wagon typu 111A w celu
dostosowania dla oséb niepetnosprawnych. Wagon ozna-
czono symbolem 111Apn. W wyniku przebudowy wagon
uzyskat szeroki korytarz, dwa 4-osobowe przedziaty z miej-
scami dla wozkow i toalete przystosowang do korzystania
przez niepetnosprawnych podréznych. Wagon wyposazo-
no w podnosnik utatwiajacy wejscie do wagonu.

W tym okresie rozpoczeto takze dostosowywanie
wnetrz wagonéw do przewozu oséb niepetnosprawnych
poruszajacych sie na wézkach inwalidzkich. Wnetrze prze-
dziatu dostosowanego do tego celu pokazano na rysunku 2.
Pracownicy zaktadu uczestniczyli w ocenach przydatnosci
zastosowanych rozwigzan dla oséb niepetnosprawnych.
Warto zauwazy¢, ze popetniono wéwczas btad, zaktadajac
umieszczenie wézka prostopadle do osi podtuznej wago-
nu. Jednoczesnie wagonu nie wyposazono w podnosnik
wagonowy, uznajac, ze bedzie on obstugiwany podnosni-
kami peronowymi.

Rys. 2. Wnetrze przedziatu wagonu (z miejscami dla oséb
towarzyszacych), dostosowanego do przewozu 0s6b niepetnosprawnych
poruszajacych sie na wozkach inwalidzkich (badania realizowane
przez IK) [fot. K. Ochocinski]
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W latach dziewieédziesigtych ubiegtego wieku, na zle-
cenie Dyrekcji Generalnej PKP, éwczesne Zaktady Przewo-
z6w Pasazerskich przeprowadzity ankietyzacje wyznaczo-
nych stacji pasazerskich pod wzgledem ich dostepnosci dla
0s0b niepetnosprawnych [7]. Miato to zwigzek z podjeciem
prac modernizacyjnych na gtéwnych liniach kolejowych.
Projektowane wéwczas dziatania modernizacyjne na ciggu
E 20 poprzedzono opracowaniem w Zaktadzie wytycznych
budowlanych dla obiektéw zwigzanych z obstugg 0séb nie-
petnosprawnych [1].

2.3. Dziatania w latach 2000-2009 na rzecz
dostepnosci

Ten okres rozpoczeto wykonaniem dwuczesciowego ra-
portu, dotyczacego dostosowania dworcéw PKP do obstugi
0s0b niepetnosprawnych [8]. W pierwszej czesci omdwiono
stan istniejacy, natomiast w czesci drugiej - przewidywane
dziatania dostosowawcze. Przystgpienie do modernizacji
linii E 20 byto zwigzane z opracowaniem dotyczacym przy-
stosowania stacji dla oso6b niepetnosprawnych w ramach
projektu ISPA 2002/PL/16/P/PA/009-1 pt.,Modernizacja ko-
lejowego korytarza Il E20 i C-E 20"

Opracowany w 1995 roku przez Instytut Kolejnictwa
program dostosowania PKP do obstugi oséb niepetno-
sprawnych, stworzyt wiele mozliwosci tworzenia technicz-
nych rozwigzan, poprawiajacych dostepnos¢ transportu
kolejowego. Wéréd wielu dziatan z tego zakresu nalezy
wyrdzni¢ pierwsza konstrukcje podnosnika peronowego
z napedem recznym (rys. 3). Zgodnie z programem dosto-
sowawczym kolei, takie podnosniki znalazty sie na kilku
najwiekszych dworcach kolejowych.

Rys. 3. Podnosnik peronowy dla oséb poruszajacych sie na wézkach
inwalidzkich [zrodto: Prospekt ZNTK Nowy Sacz — obecny NEWAG]
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Rys. 4. a) Widok rampy MediVent, b) rampa poddana przez IK prébom eksploatacyjnym na dworcu Warszawa Centralna [fot. K. Ochocinski]

Z uwagi na mata liczbe podnosnikéw zamoéwionych
woweczas przez PKP (kilkanascie sztuk), problemem byto
przemieszczanie stosunkowo ciezkiej konstrukgji z peronu
na peron. Rozwiagzanie nie zostato rozpowszechnione na
sieci PKP.

Producenci réznych urzadzen utatwiajacych osobom
niepetnosprawnym wejscie do pojazdéw drogowych,
oferowali rézne rozwigzania dla kolei. Ocene funkcjonal-
nosci takich rozwigzan wykonywano w Zaktadzie Drég
Kolejowych i Przewozéw IK. Przyktadem moze by¢ prze-
prowadzona ocena przydatnosci eksploatacyjnej rampy
firmy MediVent (rys. 4), usprawniajacej wjazd wozka in-
walidzkiego do wagondéw na stacjach postoju pociaggéw
InterCity.

Z uwagi na mozliwo$¢ przesuniecia rampy w trakcie
przejazdu wozka inwalidzkiego (brak trwatego potaczenia
urzadzenia z wagonem podczas wykorzystania rampy), to
rozwigzanie nie zostato rozpowszechnione na kolei.

W dziataniach systemowych éwczesnych prac dosto-
sowawczych, Zaktad Drég Kolejowych i Przewozéw do-
konat oceny dziatan wspomagajacych proces dostosowy-
wania kolei do przewozu oséb niepetnosprawnych [10].
W opracowaniu omoéwiono m.in. podstawowe rodzaje
niepetnosprawnosci, pojawiajace sie w prasie technicznej
nieprawidtowe definicje, rodzaje barier transportowych
napotykanych przez osoby niepetnosprawne i podréznych
o ograniczonych mozliwosciach ruchowych w transporcie
kolejowym, jak réwniez wskazano elementy warunkujace
dostosowanie kolei w zakresie dostepnosci dla tej grupy
uzytkownikéw. Przedstawiono réwniez éwczesny poziom
dostepnosci kolei, co stato sie podstawa dalszych dziatan
PKP na rzecz jej poprawy.

Przedstawiciel Zaktadu Drog Kolejowych i Przewozéw,
uczestniczyt w tworzeniu prawa unijnego dotyczacego
dostepnosci transportu kolejowego dla oséb niepetno-
sprawnych. Specyficzne problemy konwencjonalnego
taboru kolejowego oraz infrastruktury przeznaczonej dla
podréznych byly zwigzane z mandatem 01/16-MA02 ENO4
przekazanym przez Komisje Europejska do AEIF (Europe-
an Association for Railway Interoperability). Dotyczyly one
opracowania technicznych specyfikacji interoperacyjnosci
zwigzanych z dostepnoscig systemu kolei Unii Europej-
skiej dla oséb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej
mozliwosci poruszania sie, w skrocie TSI PRM (Accessibility
for People With Reduced Mobility). W wyniku podpisanego
kontraktu powotano grupe robocza, ktéra dziatata w latach
2003-2005. W skfad tej grupy wchodzito 16 ekspertéw re-
prezentujacych rézne zarzady kolejowe, przewoznikéw
i instytucje panstwowe. Ze strony polskiej, w pracach ze-
spotu uczestniczyli przedstawiciele Biura Strategii i Rozwo-
ju Centrali PKP S.A. i Instytutu Kolejnictwa. Podstawowym
dokumentem, na ktérym grupa AEIF PRM opierata swoja
dziatalnos¢, byt raport finalny COST 335 [17]. Nastepstwem
tych dziatan byta Decyzja Komisji [16], ktora znowelizowato
Rozporzadzenie Komisji [19].

Nowym problemem, ktéry pojawit sie w Polsce, byto
oznakowanie dotykowe dla 0séb niewidomych i stabowi-
dzacych. Na zlecenie Metra Warszawskiego opracowano
warunki techniczne stosowania elementéw dotykowych
dla obiektoéw infrastrukturalnych metra [11]. Dzieki wspét-
pracy z osobami niewidomymi, w opracowaniu okre$lono
podstawowe wymiary guzkéw i oznakowanie nimi pero-
now metra (rys. 5). Rozwiagzania zaproponowane w pracy
zamieszczono w rozporzadzeniu [18].

Prace Instytutu Kolejnictwa — Zeszyt 157 (2018)



38

J. Polinriski, K. Ochocinski

Rys. 5. Oznakowanie strefy zagrozenia peronu metra [14]

2.4. Dziatania w latach 2010-2017 na rzecz
dostepnosci

W 2010 roku, na zlecenie PKP PLK S.A., w Zaktadzie Drég
Kolejowych i Przewozdw opracowano strategie wdrazania
TSI PRM [12]. Oprécz przyblizenia wielu zagadnien zwia-
zanych z niepetnosprawnoscia, opracowanie przedstawia
problematyke barier dla oséb niepetnosprawnych i oséb
o ograniczonych mozliwosciach ruchowych. Wskazuje
na konieczne dziatania niezbedne do ich zlikwidowania,
w tym niezbedne szkolenia zawodowe. Opisuje koniecz-
ne przedsiewziecia, ktérych zrealizowanie w perspektywie
40 lat powinno doprowadzi¢ do funkcjonowania kolei bez
barier. Strategia wskazuje réwniez optymalne rozwiagzania
w zakresie konstrukgji i technologii uwzgledniajacych tech-
niczne i ekonomiczne uwarunkowania ich wykonania i eks-
ploatacji. W dokumencie podkreslono, ze wszelkie dziata-
nia zwigzane z wdrazaniem poszczegélnych podsysteméw
TSI PRM w obszarze infrastruktury, jak i taboru przewozo-
wego, powinny by¢ realizowane jednoczesnie, pomimo
roztozenia odpowiedzialnosci za proces dostosowawczy na
ré6zne podmioty zwigzane z transportem kolejowym.

W 2011 roku, na zlecenie Ministra Infrastruktury, wyko-
nano opracowanie dotyczace zakresu dziatarh zwigzanych
z dostosowaniem transportu kolejowego dla oséb niepet-
nosprawnych do 2015 roku [13]. W odniesieniu do plano-
wanych dziatan dostosowawczych, wskazano dziatania
dotyczace infrastruktury punktowej (stacje pasazerskie)
i pasazerskiego taboru przewozowego. Zgodnie z progra-
mem, do 2015 roku remonty gtéwne dotyczyly 65 stacji
pasazerskich, natomiast inwestycji — 113 obiektéw (rys. 6).
W programie zaktadano dostosowanie 178 stacji pasazer-
skich do wymagan TSI PRM.

Charakteryzujagc dorobek Zakfadu Drég Kolejowych
i Przewozéw w zakresie duzych opracowan o charakterze
strategicznym, nalezy wymieni¢ zakornczony w 2017 roku
Krajowy Plan Wdrazania technicznych specyfikacji intero-
peracyjnosci odnoszacych sie do dostepnosci systemu ko-

6 Planowana wielkos¢ do uzyskania w 2021 roku.
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lei Unii dla 0séb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej
mozliwosci poruszania sie (TSI PRM) [15]. Celem dokumentu

jest stopniowe likwidowanie barier w zakresie dostepnosci

infrastruktury kolejowej i taboru przewozowego dla oséb
niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej mozliwosci poru-
szania sie. Analiza istniejgcego stanu pokazata ilosciowy i ja-
kosciowy zakres prac niezbednych w tym obszarze. Wprowa-
dzanie w rozsadnym czasie wymagan TSI PRM dotyczacych
posiadanego majatku, umozliwia stopniowe przejscie od
obecnej sytuacji do stanu docelowego, w ktérym zgodnos¢
z wymaganiami interoperacyjnosci bedzie norma.

Rys. 6. Oddana w 2014 roku nowa stacja pasazerska Ursus NiedZzwiadek
[fot. P. Gondek]

Realizacja zatozen Krajowego Planu Wdrazania TSI PRM
do 2023 roku, w zakresie infrastruktury pasazerskiej i tabo-
ru pasazerskiego, w efekcie umozliwi uzyskanie stopnia do-
stosowania w odniesieniu do:

1) dworcéw kolejowych — 46,6%5,

2) perondw - 51,6 % (nawierzchnia 35,8% peronow bedzie
wyposazona w oznaczenia dotykowe i $ciezki prowa-
dzace dla os6b niewidomych),

3) kolejowego taboru przewozowego (wielko$¢ usrednio-
na dla wszystkich rodzajéw taboru wykorzystywanego
w przewozach osoéb) - 3,0%, w tym dla:

e wagonow pasazerskich —7,9%,

e spalinowych pojazdoéw silnikowych — 95,7%,

o elektrycznych zespotéw trakcyjnych —67,7%,

e elektrycznych pojedynczych wagonéw silnikowych

—100%.

W dokumencie zatozono, ze po 2023 roku beda podej-
mowane dziatania dostosowawcze poprawiajace dostep-
nos¢ do pozostatych obiektéw infrastruktury pasazerskiej
i pasazerskiego taboru przewozowego. Nalezy zaznaczy¢,
ze w odniesieniu do taboru przeznaczonego do przewozu
podréznych, modernizacja taboru bedzie stopniowo elimi-
nowana na rzecz zakupéw nowego taboru przewozowego.
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3. Dzialalnos¢ certyfikacyjna

Warunkiem odbioru i rozpoczecia eksploatacji podsyste-
mu systemu kolejowego (obiektu infrastruktury, urzadzenia
lub pojazdu), jest wydane przez prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji. Ta-
kie zezwolenie moze by¢ wydane zgodnie z art. 25ca pkt. 5
Ustawy o transporcie kolejowym tylko po przeprowadze-
niu weryfikacji WE podsystemu. Weryfikacja WE obejmuje
uzyskanie certyfikatéw WE’ zgodnosci lub przydatnosci do
stosowania sktadnikéw interoperacyjnosci, co oznacza prze-
prowadzenie procedur oceny zgodnosci. Takiej weryfikacji
podsystemu z zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi
interoperacyjnosci systemu kolei dokonuja jednostki no-
tyfikowane - taka jednostkg jest m.in. Instytut Kolejnictwa
(NB 1467). Oceniajac podsystemy ,Infrastruktura” i ,Dostep-
nos¢ dla oséb niepetnosprawnych’, Zaktad Drog Kolejowych
i Przewozéw sprawdza parametry podstawowe na etapie:

e projektowania (posrednie potwierdzenie weryfikacji),

e realizacji inwestycji (posrednie potwierdzenie weryfikacji),
e dopuszczenia do eksploatacji (certyfikat weryfikacji WE),
o eksploatacji.

W 2017 roku przeprowadzono proces zwigzany z wyda-
niem certyfikatu dla dworca Szczecin Gtéwny.

4, Dziatlalnos¢ publikacyjno-wydawnicza

W latach osiemdziesigtych ubiegtego stulecia, w poczat-
kowej dziatalnosci dotyczacej problematyki dostosowy-
wania kolei do potrzeb 0séb niepetnosprawnych, istniato
przekonanie, ze kosztowna dziatalno$¢ zwigzana z poprawg
dostepnosci kolei stuzy jedynie niewielkiej grupie podréz-
nych. W praktyce nie stosowano wéwczas projektowania
uniwersalnego. Rozwijanie tej idei, stato sie duzym wyzwa-
niem m.in. dla Instytutu Kolejnictwa. Oprdécz wielu opraco-
wan zrealizowanych na rzecz poprawy dostepnosci kolei dla
0s6b niepetnosprawnych, prowadzono dziatalnos¢ publicy-
styczna. Artykuty na ten temat ukazywaty sie m.in. w:

e krajowych czasopismach branzowych [24-28, 31, 32, 35],

e czasopismach Instytutu Kolejnictwa [20, 30, 33, 34, 36-39,
41-45, 48-50],

e czasopismach zagranicznych [23, 46, 47],

e publikatorach internetowych [40].

Instytut Kolejnictwa wydat dwie monografie, napisane
przez pracownika Zaktadu Drég Kolejowych i Przewozow,
dotyczace projektowania uniwersalnego [22] i elementéw
dotykowych dla niewidomych [21]. Oktadki tych wydaw-
nictw przedstawiono na rysunku 7.

Dorobek przedstawiony w wielu opracowaniach na
temat dostepnosci transportu kolejowego dla oséb nie-
petnosprawnych i oséb o ograniczonych mozliwosciach
ruchowych, jest podstawa do uczestniczenia Zakfadu Drog
Kolejowych i Przewozéw Instytutu Kolejnictwa w rzado-
wym projekcie DOSTEPNOSC PLUS.

Janusz Polinski

JANUSZ POLINSKI

ELEMENTY
DOTYKOWE
DLA NIEWIDOMYCH
- RODZAJE,
ROZWIAZANIA

I WYMAGANIA
OGOLNE

Rys. 7. Oktadki monografii dotyczacych dostepnosci transportu
kolejowego dla 0séb niepetnosprawnych [fot. J. Polinski]
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