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Artykuty

Realizacja projektu Rail Baltica na terenie Polski, Litwy, Lotwy i Estonii
wraz z przedtuzeniem linii do Finlandii

Janusz POLINSK]'

Streszczenie

W artykule przedstawiono informacje dotyczace realizacji projektu budowy linii Rail Baltica z Warszawy do Tallina, w ktory
zostaty zaangazowane koleje polskie, litewskie, totewskie i estonskie. Linia o dtugosci 850 km, umozliwi kursowanie pocia-
goéw z predkoscig 200—-250 km/h i pociagdéw towarowych 120 km/h. Uruchomienie linii przewidziano w 2026 roku. Do pro-
jektu przystapifa takze Finlandia, ktéra widzi potrzebe przedtuzenia linii do Helsinek. Aktualnie, najbardziej zaawansowane
prace budowlano-modernizacyjne sg prowadzone na terenie Polski i Litwy. Na Lotwie i w Estonii ukonczono wiekszo$¢ prac
projektowych, co umozliwia rozpoczecie dziatan inwestycyjnych w zakresie infrastruktury. Finlandia i Estonia rozwazaja
mozliwos¢ budowy tunelu o dtugosci 90 km pod Zatoka Firiska. Wykonano juz studium wstepne, w ktérym okreslono koszt
przedsiewziecia na ponad 15 mld euro i czas realizacji inwestycji na okoto 15 lat.

Stowa kluczowe: transport kolejowy, infrastruktura kolejowa, linia Rail Baltica

1. Wstep

Pierwsze plany dotyczace budowy nowej linii kolejo-
wej w panstwach battyckich powstaty w latach dziewie¢-
dziesiatych ubiegtego stulecia, w trakcie prac zwigzanych
z tworzeniem sieci paneuropejskich korytarzy transporto-
wych. Nalezy zaznaczy¢, ze w panstwach potozonych na
potnoc od Polski funkcjonuje szerokotorowa sie¢ kolejowa,
co utrudnia jej integracje z normalnotorowgq siecig euro-
pejska. Kamienie milowe w realizacji projektu Rail Baltica
przedstawita w swoim opracowaniu Pomykata [21].

Rail Baltica bedzie dwutorowa, zelektryfikowana linia
kolejowa (elektryfikacja pragdem zmiennym o napieciu
25 kV, o szerokosci toru 1435 mm z dopuszczalnym naci-
skiem na o$ 25 kN, przeznaczong do przewozéw pasazer-
skich z predkoscig do 240 km/h)? i pociagéw towarowych
z predkoscia 120 km/h. Minimalna dtugos$¢ toréw stacyj-
nych wyniesie 740 m. Linia o dtugosci okoto 850 km zinte-
gruje koleje panstw battyckich z europejska siecig kolejowa.

Historyczne uwarunkowania zwigzane z siecig kolejowg
panstw battyckich spowodowaty, ze obecnie dwie gtéwne
linie kolejowe taczace je z Europa Srodkowa przebiegaja
poza terytorium Unii Europejskiej. Jedna - przez Obwéd

Kaliningradzki (Rosja), druga — przez Grodno (Biatorus).
Przejazd przez te panstwa jest zwigzany z problemami na-
tury formalno-prawnej i dotyczy pokonania celnej granicy
Unii Europejskiej i granicy obszaru Schengen [1].

Linia Rail Baltica bedzie przebiegata przez cztery pan-
stwa cztonkowskie UE, tj.: Polske, Litwe, totwe, Estonie,
a w przysztosci bedzie przedtuzona do Finlandii (rys. 1).
Inwestycja o szacowanej wartosci okoto 6 mld euro, w 85%
jest finansowana przez UE (zrédto CEF® - instrument ,ta-
czac Europe”) i nalezy do najwiekszych projektéw infra-
strukturalnych w historii krajow battyckich. Nalezy przy tym
zaznaczy¢, ze na potrzeby przewozdéw pasazerskich prze-
widuje sie modernizacje, a nawet przebudowe nastepuja-
cych stacji: Wilno, Kowno, Poniewiez, Ryga Centralna (wraz
z odgatezieniem linii do stacji Ryga Airport), Parnu, Tallin.
W zakresie przewozéw towarowych planuje sie budowe
kilku terminali przetadunkowych, z ktérych najwiekszymi
beda: Kowno (koleje litewskie), Salaspils (koleje totewskie),
Muuga (koleje estoniskie).

Rail Baltica jest zaprojektowana jako linia szybkiej kolei
konwencjonalnej na potrzeby ruchu mieszanego, tj. pasa-
zersko-towarowego. Oczekuje sig, ze w wyniku ukonczenia
projektu znacznie wzrosnie przewdz towardéw i oséb. Reali-

! Drinz; Instytut Kolejnictwa, Zakfad Drég Kolejowych i Przewozéw; e-mail: jpolinski@ikolej.pl.

2 Rozwaza sie zwiekszenie tej predkosci do co najmniej 250 km/h, z czym jest zwigzany wzrost kosztéw projektowanej inwestycji.

3 CEF (ang. Connecting Europe Facility), to instrument finansowy wspierajacy rozwdj trzech obszaréw - sieci transportowej, energetycznej oraz teleko-

munikacyjnej.
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zacja projektu odegra kluczowg role w zapewnieniu funk-
cjonowania korytarza transportowego, gwarantujacego
efektywne, interoperacyjne potaczenie panstw battyckich
z Polska oraz z Finlandia, a takze potaczenia multimodalne
miedzy transportem morskim, kolejowym i drogowym.
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Rys. 1. Przebieg linii Rail Baltica [30]

Estonia, totwa i Litwa podpisaly i ratyfikowaty umowe
miedzyrzadowa, w ktdrej zgodzily sie na petne zaangazowa-
nie w realizacje projektu Rail Baltica. Do realizacji projektu
powotano spotke RB Rail AS, a w poszczegdlnych panstwach
- krajowe organy wdrazajace. Grupa zadaniowa ds. linii Rail
Baltica zapewnia kierowanie i koordynacje dziatah miedzy
ministerstwami Estonii, Lotwy, Litwy, Polski i Finlandii [4].

2. Realizacja projektu przez uczestnikéw
przedsiewziecia

2.1. Koleje polskie

Polski odcinek linii Rail Baltica ma dtugos$¢ 341 km, co
stanowi 1,8% dtugosci eksploatowanych linii kolejowych
w Polsce. Modernizacja linii na terenie Polski zostata po-
dzielona na trzy odcinki i trwa od 2013 roku. Dzieki dofi-
nansowaniu z poprzedniej perspektywy unijnej, w latach
2013-2017 zrealizowano projekt, w ramach ktérego zmo-
dernizowano odcinek linii z Warszawy do Ttuszcza (Sadow-
ne Wegrowskie) o dtugosci 60 km. W ramach prac zwiaza-
nych z tym projektem przebudowano miedzy innymi cztery
stacje kolejowe i 15 przystankéw pasazerskich. Jeden przy-

stanek (Warszawa Nowy tug) wybudowano od podstaw.
Ponadto unowoczesniono wiele obiektéw inzynieryjnych,
w tym 8 mostéw i 24 przejazdy kolejowo-drogowe. Prace
wynikajace z realizacji projektu zakonczono w 2017 roku.
W 2017 roku przystapiono do modernizacji nastepnego
odcinka linii o dtugosci ponad 35 km, tj. od stacji Sadowne
Wegrowskie do stacji Czyzew. Przebudowywane sg rowniez
stacje Matkinia i Sadowne oraz przystanki pasazerskie. In-
westycja obejmuje tory, sie¢ trakcyjng, perony i przejazdy
kolejowo-drogowe oraz 3 mosty miedzy tymi stacjami.
Jednym z wazniejszych jest most kolejowy na Bugu, ktéry
jest waskim gardtem tej linii. O ile na catym odcinku pociagi
mogty jezdzi¢ po dwdch torach, to w tym miejscu linia zwe-
zata sie do jednego toru. W Matkini powstanie Lokalne Cen-
trum Sterowania, odpowiedzialne za sprawne prowadzenie
ruchu pociggdéw. Realizacja prac na tym odcinku bedzie
kosztowata okoto 641 min zt. Prace zwigzane z budowa mo-
stu na Bugu pokazano na rysunku 2, natomiast wyremon-
towane perony stacji Sadowne Wegrowskie na rysunku 3.

Rys. 3. Widok zmodernizowanego peronu stacji Sadowne Wegrowskie [18]

Nastepnym odcinkiem, ktérego zakoniczenie moderniza-
¢ji jest przewidziane w 2020 roku jest fragment linii od Czy-
zewa do Biategostoku. Planowany zakres modernizacji obej-
muje m.in.: 4 stacje i 15 przystankéw osobowych, 8 mostéw

Prace Instytutu Kolejnictwa — Zeszyt 163 (2020)



40

J. Polinski

kolejowych, 18 przejazdéw kolejowo-drogowych, 6 wiaduk-
tow kolejowych i 4 wiadukty drogowe. Ponadto bedzie wy-
budowany nowy przystanek Biatystok Zielone Wzgérza.
Spotka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. ogtosita réwniez
przetarg na opracowanie dokumentacji projektowej mo-
dernizacji odcinka Biatystok — Etk. Opracowanie dokumen-
tacji jest pierwszym etapem projektu ,Prace na linii kolejo-
wej E 75 na odcinku Biatystok — Suwatki - Trakiszki (granica
panstwa)” Wartos¢ inwestycji wyniesie 2,5 mld zt. Projekty,
wraz z uzyskaniem niezbednych pozwolen, powinny by¢ za-
koriczone w 2020 roku, a realizacja robét budowlanych jest
zaplanowana na lata 2020-2023. Obecnie, dla odcinka Biaty-
stok — Etk trwaja prace zwigzane z opracowaniem dokumen-
tacji projektowej, natomiast dla odcinka Etk — Trakiszki jest
wykonywana dokumentacja przedprojektowa. W ramach
realizacji linii na terytorium Polski zostanie zrealizowana:

e przebudowa stacji kolejowych,

e przebudowa mostéw kolejowych i budowa wiaduktéw
kolejowych,

e przebudowa peronéw wraz z ujednoliceniem ich wy-
sokosci, dtugosci i szerokosci zgodnie z wymaganiami
interoperacyjnosci,

e dostosowanie peronéw wraz z ich wyposazeniem
w elementy matej architektury oraz urzadzenia infor-
macji podréznych dla oséb niepetnosprawnych i oséb
0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie,

e przebudowa ukfadédw torowych stacji oraz nawierzchni
i podtorza wraz z odwodnieniem,

e modernizacja i budowa sieci trakcyjnej, uktadow zasila-
nia, elektroenergetyki nietrakcyjnej,

o likwidacja przejazdéw i przejs¢ w poziomie szyn,

e budowa nowoczesnych komputerowych urzadzen ste-
rowania ruchem kolejowym,

e budowa Lokalnego Centrum Sterowania (LCS) w Etku
zinstalacja systemu ETCS poziomu 2,

e przebudowa urzadzen srk oraz blokad stacyjnych i li-
niowych z dostosowaniem do zasad UE wynikajacych
z interoperacyjnosci,

e przebudowa i budowa nowych systeméw telekomuni-
kacyjnych, facznosci przewodowej i radiowej oraz urza-
dzen kolejowych sieci telekomunikacyjnych,

e zastosowanie nowoczesnych systemoéw detekcji sta-
néw awaryjnych taboru (DSAT) [12].

Na polskim odcinku linii Rail Baltica wszystkie obiekty
przeznaczone dla podréznych beda dostosowane do po-
trzeb oséb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonych
mozliwosciach ruchowych. Powstang m.in. pochylnie dla
wozkow inwalidzkich, system informacji pasazerskiej, a tak-
ze wiele elementéw matej architektury, w tym wiaty, co
podniesie komfort oczekiwania na pociag. Bezpieczenstwo
pasazeréw i uzytkownikéw drég zapewnia zmodernizowa-
ne przejazdy kolejowo-drogowe oraz skrzyzowania dwu-
poziomowe. W projektach uwzgledniono réwniez migracje
zwierzat, dla ktorych zaprojektowano specjalne przejscia
pod torami [12].
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W latach 2016—-2017 przeprowadzono dodatkowe ana-
lizy i studia uzupetniajace, dotyczace mozliwosci uzyskania
na trasie od Warszawy przez Biatystok do Suwatk i granicy
panstwa, maksymalnej predkosci pociaggdéw pasazerskich
od 200 km/h do 250 km/h. Dla fragmentu linii od Etku do
granicy polsko-litewskiej jest opracowywane Studium Wy-
konalnosci, zaktadajace wariant predkosci 250 km/h w celu
dostosowania linii do standardéw technicznych przyjetych
przez panstwa battyckie. Nalezy wzig¢ pod uwage, ze przy-
jecie wyzszych od pierwotnie zaktadanych parametréow
w zakresie maksymalnej predkosci pociggéw pasazerskich,
spowodowato konieczno$¢ ponownego przeprowadzenia
niektérych prac studialnych i projektowych, zwigzanych
np. z likwidacjg przejazdéw drogowych w poziomie szyn,
w tym na zmodernizowanych juz odcinkach linii [19].

2.2. Koleje litewskie

W 2011 roku budowa linii Rail Baltica zostata uznana
na Litwie za projekt szczegdlnej wagi panstwowej. Dzieki
temu, Litwini zbudowali w 2011 roku swdj pierwszy od-
cinek linii Rail Baltica od Mockawy do Szestokai, bedacej
splotem toru normalnego i szerokiego (rys. 4).

Rys. 4. Tor spleciony na linii Rail Baltica na odcinku Szestokai - Mockava [34]

W maju 2013 roku rozpoczeto budowe toréw od granicy
z Polska do Mockavy. Dtugos¢ linii Rail Baltica na terenie Litwy
wyniesie 335 km, co stanowi 17,9% dtugosci eksploatowa-
nych linii kolejowych, a koszty zwigzane z budowa odpowied-
niej infrastruktury s szacowane na kwote 2,5 mld euro [6].

Pod koniec 2015 roku zakonczono budowe 120-kilome-
trowego odcinka nowej linii od granicy z Polska do Kowna
wraz modernizacja starej linii o standardach szerokotoro-
wych. W trakcie prac budowlanych wykonano m.in.: 19 mo-
stow, 4 wiadukty, 10 stacji kolejowych i 20 peronéw [25]. In-
tegralna czescia linii Rail Baltica po stronie litewskiej bedzie
jej odnoga do Wilna.

Obecnie sa prowadzone prace budowlane nad przedtu-
zeniem linii kolejowej o szerokosci toru 1435 mm z gtéwnej
stacji w Kownie do intermodalnego terminala Palemonas
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na pétnocny Kowna (linia o dtugosci 9 km). Trwaja juz prace
budowlane, ktérych taczny koszt wynosi 66 milionéw euro.
Ich zakonczenie przewiduje sie w 2020 roku.

Dla kolejnego odcinka linii Rail Baltica, tj. od terminala
intermodalnego Palemonas do granicy Litwy z totwa, jest
gotowa dokumentacja tzw. planowania przestrzennego.
Trwa pozyskiwanie gruntéw dla tej inwestycji i wkrétce be-
dzie gotowy projekt techniczny. Rbwnoczesnie na odcinku
linii od granicy polsko-litewskiej do Kowna, strona litewska
prowadzi badania zlecone przez spo6tke RB Rail, dotyczace
analizy mozliwosci technicznych zwigzanych z jej przysto-
sowaniem do predkosci 240 km/godz. [13].

W 2019 roku zostata podpisana umowa na projekt linii
pomiedzy Kownem i Remigota. Na ukoriczeniu jest pozyski-
wanie gruntéw pod te inwestycje, ktdra planuje sie rozpo-
cza¢ w 2021 roku. Na 78 kilometrowym odcinku linii wstep-
nie przewidziano: budowe siedmiu wiaduktéw drogowych,
jedenastu wiaduktéw kolejowych, trzech przejs¢ dla zwierzat
i czterech mostow kolejowych. Na tej trasie znajdzie sie tez
najdtuzszy most kolejowy w krajach battyckich. Ten obiekt
o dtugosci 1700 m bedzie spinat dwa brzegi rzeki Wilia [26].

Rzad litewski zaplanowat takze budowe w Wilnie i Kow-
nie duzych terminali towarowych o znaczeniu ogdélnokrajo-
wym. Maja one utatwi¢ przeptyw débr miedzy réznymi eu-
ropejskimi gateziami transportu w tym regionie. Realizacjag
projektu zajma sie koleje panstwowe Lietuvos Gelezinke-
liai (LG). W budowe bedg zaangazowane $rodki publiczne
i prywatne. Warto przy tym zaznaczy¢, ze po uruchomie-
niu linii Rail Baltica i wspdtpracy przewoznika kolejowego
z przewoznikami lotniczymi, bedzie mozna w ciggu 35 mi-
nut dotrze¢ do Wilna pociagiem z lotniska w Kownie.

W 2026 roku planowane jest zakonczenie w Palemonas
na obrzezach Kowna centrum logistycznego o powierzchni
12 ha i wartosci 10 mIn euro. Planuje sie réwniez oddanie
do uzytku w 2030 roku terminala wilenskiego o powierzch-
ni 26 ha i wartosci 22 mln euro. W jego skfad wejda obiekty
logistyczne, magazynowe i produkcyjne. Obie inwestycje
beda tez obstugiwaly linie szerokotorowe [14].

W 2026 roku planuje sie zakonczenie budowy linii Rail
Baltica na terenie Litwy. Przewiduje sie, ze po zakonczeniu
inwestycji na Litwie bedzie brakowato kolejarzy, dlatego juz
obecnie poszukiwane sa rozwigzania dla ograniczenia tego
problemu w przysztosci. Po wybudowaniu Rail Baltica, do jej
uruchomienia beda potrzebni maszynisci, specjalisci dozo-
ru technicznego taboru przewozowego, toréw, automatyki,
a takze specjalisci do zarzadzania ruchem kolejowym. Ponie-
waz linia bedzie zelektryfikowana, bedg réwniez potrzebni
specjalisci z zakresu energetyki i zasilania [16]. Na rysun-
kach 5-7 pokazano stan zaawansowania prac, zwigzanych
z budowa linii Rail Baltica na terenie Litwy.

W zwiazku z budowa linii Rail Baltica, na terenie Litwy
Lpowstanie 300 nowych miejsc pracy dla wykwalifikowa-
nych specjalistow IT, z zakresu systemow projektowania
i zarzadzania kolejami, inzynieréw drogowych i kolejowych
oraz specjalistéw innych dziedzin"[23]. Przewiduje sie réw-
niez, ze budowa linii stworzy w regionie tagcznie 6 tysiecy

nowych miejsc pracy. Koleje litewskie juz podpisaty umowy
z WilenAskim Uniwersytetem Technicznym im. Giedymina,
WilenAskim Kolegium Technologicznym, Kolegium Desi-
gnerskim oraz Wilenska Szkota Kolejowa w sprawie przygo-
towania potrzebnych specjalistéw [23].

2 =sus 1688 ki, %

. annpiEnni

Rys. 7. Peron linii Rail Baltica na stacji Kazlu-Ruda (widok w strone
miejscowosci Kowno) [32]
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2.3. Koleje totewskie

Projekt linii kolejowej Rail Baltica o dtugosci 262 km (sta-
nowi to 14,1% dtugosci eksploatowanych linii kolejowych)
na terenie totwy koordynuje spétka Eiropas Dzelzcela Lini-
jas. Trwa projektowanie gtéwnej trasy o dtugosci 123 km,
rozpoczety sie badania geotechniczne oraz ogtoszono prze-
targ na dokumentacje projektowa dla pozostatego odcin-
ka trasy o dtugosci 139 km. Podpisano réwniez umowe na
projekt i budowe nowej stacji i dworca w centrum Rygi wraz
z przebudowa nasypu i mostu na rzece. Rail Baltica bedzie
pierwszg od 1937 roku nowg linig kolejowa na totwie. Obec-
nie sa realizowane nastepujace projekty infrastrukturalne,
zwigzane z:

e Odcinkiem trasy o dtugosci 94 km od Vangazi do granicy
totewsko-estonskiej. Na tym odcinku linii przewidziano
budowe: 36 wiaduktow drogowych, 13 mostéw, 3 wia-
duktéw drogowych, 3 przejs¢ dla zwierzat, 119 przepu-
stow. Ponadto wykonawca przedstawi koncepcje stacji
regionalnych Salacgriva, Skulte i Adazi z uktadem torow
umozliwiajgcym wyprzedzanie pociggéw.

e Odcinkiem trasy o dtugosci 45 km od miejscowosci Misa
do granicy totewsko-litewskiej. Zgodnie ze wstepnym
projektem technicznym przewidziano na nim budo-
we: 16 wiaduktéw drogowych, 4 mostéw, 4 wiaduktow
kolejowych, 54 przepustéw oraz jednego przejscia dla
zwierzat. Zadaniem projektanta bedzie réwniez opraco-
wanie koncepcji stacji Bauska i lecava.

e Odcinkiem trasy o dlugosci 67 km od miejscowosci
Vangazi przez Salaspils do Misa, na ktérym przewidzia-
no 33 wiaduktéw drogowych i kolejowych, 11 mostéw
(w tym przez Dzwine), dwéch przejs¢ dla pieszych
oraz 3 przejs¢ dla zwierzat. Prace projektowe potrwaja
24 miesigce. Kontakt zostat zawarty z konsorcjum firm
Egis Rail (Francja), DB Engineering & Consulting (Niem-
cy) oraz Olimps (Lotwa).

e Przeprowadzeniem duzego projektu infrastruktural-
nego w centrum Rygi. Efektem kontraktu, wykony-
wanego w formule projektuj i buduj, wartego ponad
430 min euro netto, bedzie rozbudowa gtéwnej stacji
w Rydze w zwiagzku z doprowadzeniem normalnotoro-
wej linii kolejowej. Ponadto, projekt bedzie dotyczyt wy-
budowania 2,6 km nowej linii normalnotorowej, szesciu
nowych wiaduktéw kolejowych, nowego mostu kolejo-
wego nad Dzwing o diugosci 1,1 km i estakad uspraw-
niajacych ruch pojazdéw samochodowych. Dzieki tym
inwestycjom ulegnie zmianie zaréwno dworzec kolejo-
wy, jak i jego otoczenie, rysunek 8.

W listopadzie 2019 roku firma RB Rail AS, koordynujaca
budowe linii Rail Baltica na terenie panstw battyckich, za-
prezentowata wyniki studium dotyczacego integracji ustug

miedzy koleja i lotnictwem. Opracowanie objeto cztery lot-
niska i siedem gtéwnych stacji lezacych na tej linii*. Raport
szczegotowo okresla podstawowe wymagania dotyczace
infrastruktury, ktore nalezy wdrozyc¢ w zakresie projektowa-
nia stacji Rail Baltica w celu zapewnienia interoperacyjnosci
lotniczej i kolejowej m.in. w zakresie odprawy i odbioru ba-
gazu, ustug informacyjnych dla podréznych (informacje na
temat lotéw i pociggdw), wymagan dotyczacych przyszte-
go projektu linii kolei duzych predkosci w celu osiggniecia
optymalnej integracji transportu lotniczego i kolejowego.
Podrézni beda mogli dotrze¢ do miedzynarodowego lot-
niska w Rydze z gtéwnego dworca kolejowego w Rydze
w ciggu okoto 10 minut. Zaktada sie réwniez, ze pociagg ob-
stugujacy lotnisko bedzie kursowat co 30 minut.

Rys. 8. Wizualizacja nowego dworca i mostu w centrum Rygi [29]

2.4. Koleje estonskie

W Estonii, podobnie jak w pozostatych krajach battyc-
kich przez ktére ma przebiegac linia Rail Baltica, okreslono
juz trase jej przebiegu, zatwierdzong na poczatku 2018 roku.
Przed przyjeciem ostatecznego przebiegu trasy rozwazano
rézne mozliwosci jej przeprowadzenia (analizowano m.in.
51 wariantéw), ktére do chwili obecnej sa zwigzane z duzymi
problemami spotecznymi, jak np. protesty organizacji ekolo-
gicznych. Sa one spowodowane koniecznoscia poprowadze-
nia linii nowa trasa, co wynika z zaktadanych dopuszczalnych
predkosci pociagdéw (Slad starej, kretej linii moze by¢ wyko-
rzystany zaledwie na kilku kilometrach).

Zaakceptowana przez rzad trasa przebiegu linii Rail Bal-
tica na terytorium Estonii o dtugosci 213 km (co stanowi
21% dtugosci eksploatowanych linii kolejowych) bedzie
przebiegata przez terytorium trzech prowincji [3]. Poczatek
linii znajduje sie w Ulemiste (dzielnica Tallina), gdzie planu-
je sie budowe duzego terminala pasazerskiego, rysunek 9.

Druga odnoga linii, zwigzana z ruchem towarowym,
ma swoj poczatek w porcie w Muuda, ktéry znajduje sie na
terenie gmin Viimsi, Joeldhtme oraz miasta Maardu, w po-

# Analizy obejmowaly lotniska w Tallinie, Rydze, Wilnie i Kownie, a takze stacje kolejowe: Tallin, Parnawa, Ryga, Ryga Lotnisko, Poniewiez, Kowno i Wilno.
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blizu granic Tallina. Kolejng duzg stacjg bedzie Parnawa
(rys. 10), skad linia bedzie skierowana w kierunku totwy.
W 2019 roku podpisano umowe na projekt odcinka trasy
z Parnawy do Rapli o dtugosci 71 km [26].

Rys. 10. Wizualizacja stacji w Parnawie [9]

Zdaniem wtadz estonskich, w eksploatacji linii Rail Bal-
tica na terenie Estonii, wieksze znaczenie beda miaty prze-
wozy towarowe. Wiaze sie to z tym, ze przewozy tadunkoéw
beda bardziej optacalne, zapewnig rentownos¢ projektu
oraz wykorzystanie zdolnosci przewozowej linii. Ze spo-
tecznego punktu widzenia wazny bedzie takze ruch pasa-
zerski na tej linii. Jednym z celéw projektu jest sprawienie,
aby estonskie miasta byty w pewnym sensie blizej siebie, co
daje szybkie potaczenie kolejowe. Na trasie bedzie 11 stacji,
ktdre sg waznymi weztami transportowymi dla ruchu lokal-
nego [9].

Przegladajac dostepne materiaty dotyczace projektu
Rail Baltica na terenie Estonii, nalezy zwréci¢ uwage na jesz-
cze jeden aspekt zwigzany z realizacja jej budowy. Dotyczy
on wspomnianej juz akceptacji spotecznej. Przeciwnicy
wskazuja na stabe uzasadnienie ekonomiczne koniecznosci
budowy linii, a nawet nierentownos¢ przedsiewziecia. W li-
$cie otwartym [10] ponad 400 estonskich osob publicznych
zazadato zahamowania budowy linii Rail Baltica i wycofa-
nia sie z tego projektu. Wedtug badania przeprowadzonego
w sierpniu 2019 r. przez firme badania rynku Turu-uuringu-
te AS., tylko 15% obywateli Estonii popiera budowe linii Rail
Baltica o proponowanym przebiegu [3].

2.5. Koleje finskie

W 2018 roku ministrowie Estonii, Litwy i Ltotwy odpowie-
dzialni za transport, oficjalnie zaprosili Finlandie do uczest-
nictwa w projekcie Rail Baltica. Na poczatku 2019 roku
Ministerstwo Transportu i Komunikacji Finlandii wydato
oswiadczenie dotyczace rozwoju krajowego systemu ko-
munikacji kolejowej. Potwierdzono przy tym wtaczenie sie
w miedzynarodowy projekt kolejowy. W tym celu utworzo-
no panstwowg spétke Oy Suomen Rata Ab, ktora stata sie
odpowiedzialna za realizacje projektéw kolejowych, w tym
wiaczenie kraju w projekt Rail Baltica. Zaznaczono przy
tym, Ze linia ta bedzie wazng trasa transportowy, a Finlan-
dia bedzie promowata dalszy rozwoj korytarza z Helsinek
na pétnoc [7]. Eksploatowana sie¢ kolejowa w Finlandii ma
dtugos¢ 5923 km, a linie kolejowe prowadzg do gtéwnych
osrodkéw miejskich i przemystowych, ktére sg skupione na
stosunkowo niewielkim obszarze kraju. Obecnie pomiedzy
Helsinkami i Tallinnem istnieje mozliwosc¢ przejazdu szero-
kotorowymi pociggami pasazerskimi. Miedzy miastami nie
ma bezposredniego pofaczenia kolejowego i wymagana
jest przesiadka w St. Petersburgu.

Wedtug obowiazujacego rozktadu jazdy pociggdéw RZD,
z Tallina do Petersburga w ciggu doby kursuje kilka pocia-
gow. Najszybszy z nich - ,Battycki Ekspres” (rys. 11), jadacy
z Moskwy przez St. Petersburg do Tallina, pokonuje trase
o dtugosci 382 km w 6 godzin 20 min (czas wraz z odprawa
graniczng na granicy UE). Linia wymaga modernizacji.

Rys. 11. Pociag relacji St. Petersburg — Tallinn [28]

Pomiedzy St. Petersburgiem i Helsinkami kursuja 4 pary
finskich pociagéw ,Allegro” (rys. 12) oraz pociag kolei rosyj-
skich,Lew Totstoj” z Moskwy przez Petersburg do Helsinek.
Pociagi miedzy Helsinkami i St. Petersburgiem pokonuja
trase 407 km w 3 godziny 27 minut (wraz z odprawa gra-
niczna na granicy UE). Rozwazano réwniez kursowanie na
tej trasie pociggow Talgo, ktére mogtyby jezdzi¢ z Helsinek
przez St. Petersburg i kraje battyckie do Warszawy lub do
Berlina. Z powodu systematycznie pogarszajacych sie rela-
¢ji miedzy Estonig i Rosja oraz UE i Rosja, pomyst przestat
byc¢ realny i zostat zapomniany, a powrét do niego przekre-
$lita budowa linii Rail Baltica.
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Rys. 12. Pociag Allegro na trasie Helsinki — St.Petersburg [20]
2.6. Projekt tunelu pod Zatoka Finska

Zatoka Finska dzieli Helsinki i Tallinn, a trasa morska
o dtugosci prawie 90 km miedzy tymi miastami jest obstu-
giwana przez promy i szybkie statki pasazerskie. Czas po-
drézy na tej trasie po Zatoce Finskiej wynosi okoto 2 godzin
(rys. 13). Ruch pasazerski miedzy obiema stolicami, to obec-
nie ponad 8 milionéw podréznych. Wedtug przewidywan
ma systematycznie rosna¢, osiggajac w 2030 roku 30 milio-
néw podroznych.

Helsinki

Tallinn

Rys. 13. Skrécenie czasu podrézy miedzy Tallinnem i Helsinkami [22]

Budowa tunelu Helsinki - Tallinn, zostata zainicjowana
w projekcie finsko-estonskiego potaczenia transportowego
(FinEst Link), ktéry jest czesciowo finansowany z programu
Central Baltic. Projekt jest prowadzony przez rade regionalna
Helsinki-Uusimaa we wspotpracy z miastami Helsinki i Tal-
linn, hrabstwem Harju, finskag Agencja Transportowg (FTA)
oraz estonskim Ministerstwem Gospodarki i Komunikacji.

W kwietniu 2014 roku okreg Harju oraz miasta Helsin-
ki i Tallinn zainicjowaty opracowanie wstepnego studium
wykonalnosci tunelu kolejowego taczacego Helsinki z Tal-
linem. Opracowanie zakoriczone w lutym 2015 roku, kon-
centrowato sie na technicznej, ekonomicznej i biznesowej
optacalnosci budowy tunelu podmorskiego, ktérego pla-

5 Raport zostat upubliczniony w lutym 2018 roku w Tallinie.

Prace Instytutu Kolejnictwa — Zeszyt 163 (2020)

nowany przebieg pokazano na rysunku 14, a jego przekroéj
poprzeczny na rysunku 15.

W styczniu 2016 roku ministerstwa transportu Finlan-
dii i Estonii podpisaty protokét ustalen (MoU) dotyczacy
wspotpracy w ramach projektu FinEst Link. Po zrealizowa-
nia tej inwestycji, Tunel Helsinki - Tallinn o dtugosci 92 km,
bytby najdtuzszym podmorskim tunelem kolejowym na
$wiecie [31]. Zgodnie z zatozeniami, w tunelu beda utozone
dwa tory o szerokosci 1435 mm. Wedtug cen z 2016 roku,
koszt budowy oszacowano na okoto 13 mld euro. W tam-
tym okresie zaktadano, ze tunel powinien by¢ wybudowa-
ny najpozniej do 2035 roku.

o Hélsinki-Vuniua Airport

Helsinki

Pasila
City Center

Tallinn
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Rys. 14. Planowany przebieg tunelu kolejowego pod Zatoka Firiskg wraz
Z zaznaczonymi sztucznymi wyspami [36]




Realizacja projektu Rail Baltica na terenie Polski, Litwy, totwy i Estonii wraz z przedtuzeniem linii do Finlandii 45

W latach 2016—2018 opracowano kolejne studium
wykonalnosci tunelu®. Konsultantami, ktérzy brali udziat
w studium wykonalnosci projektu Fiest Link byty liczne fir-
my, w tym m.in.: Amberg Engineering, Swego Finland, WSP,
Ramboll Finland, Sito, Péyry Finland, Rebel Group. Koszt
inwestycji oszacowano na 13—-20 mld Euro. Kwota ta obej-
mowata budowe tunelu, dwdéch sztucznych wysp na jego
trasie, stacji, terminali i stacji postojowych dla taboru, jed-
nak bez zakupéw taboru przewozowego. Zatozono, ze po
fazie prac projektowych, budowe tunelu mozna rozpoczac
w 2025 roku. Czas trwania inwestycji okreslono na okoto
15 lat, a wiec tunel bytby gotowy do przewozu podréznych
i tadunkéw w 2040 roku. Zaznaczono réwniez, ze wszelkie
innowacje zwigzane z rozwojem technologicznym beda
mogty wptynac na skrécenie czasu realizacji inwestycji [11].
Przyktadowe rozwiazanie nitek tunelu zamieszczono w ra-
porcie finalnym (rys. 16).

a)

Rys. 16. Projekt nitek tunelu: a) przekrdj poprzeczny, b) uktad poziomy [37]

Do tej pory rozwazano rézne warianty zagospodarowa-
nia nitek tunelu. Proponowano m.in. potozenie w obu kie-
runkach toréw splecionych, ktére umozliwiatyby kursowa-
nie zarowno taboru szerokotorowego®, jak i normalnotoro-
wego poruszajacego sie po tym fragmencie linii Rail Baltica.
Rozwazano takze mozliwos¢ réownolegtego umieszczenia
pasma drogowego, w celu zapewnienia ruchu pojazdéw
samochodowych.

Do tej pory rola kolei w transporcie oséb i towaréw mie-
dzy Finlandig i Estonia jest niewielka. Oba panstwa nie maja

6 Rozstaw toréw: w Finlandii — 1524 mm, w Estonii — 1520 mm.

granicy ladowej, a przejazd z jednego kraju do drugiego po-
ciggiem lub samochodem wymaga wjazdu na terytorium
Rosji. Podréz promem jest natomiast czasochtonna (zajmuje
okoto dwoch godzin), ponadto zdarza sie odwotywanie rej-
sow z powodu pogody. Gdyby udato sie uzyskac planowany
czas przejazdu pociggiem w ciaggu pét godziny (wymaga-
toby to predkosci co najmniej 200 km/h) lub nawet nieco
dtuzej, budowa tunelu diametralnie zmienitaby czas trwania
podrézy miedzy Tallinem i Helsinkami. Stolice zintegrowaty-
by sie ze sobg jeszcze mocniej niz dzis$ (w obiegu jest nawet
popularna nazwa ,Talsinki”), stajac sie duopolis.

Dalsze plany przewiduja przedtuzenie linii normalno-
torowej na poétnoc przez Tampere, Oulu i Rovaniemi, az do
norweskiego Kirkenes nad Morzem Barentsa. To moze sta-
nowi¢ krok w kierunku nowej wizji, zaprezentowanej przez
Chiny w 2018 roku, Polarnego Jedwabnego Szlaku prowa-
dzonego przez Morze Arktyczne.

3. Wplyw zmian klimatycznych na linie
Rail Baltica

Zmiany klimatyczne moga mie¢ wptyw na budowe oraz
eksploatacje linii kolejowej Rail Baltica. Z tego wzgledu spot-
ka RB Rail AS zaméwita wykonanie raportu w tej sprawie. Zo-
stat on zlecony estonskiej firmie doradczej Hendrikson & Ko,
zajmujacej sie zarzadzaniem Srodowiskowym oraz pla-
nowaniem przestrzennym. Opracowanie wykonano we
wspotpracy z firmami konsultingowymi z totwy oraz Litwy.
Jego celem byto sprecyzowanie wszelkich zagrozen klima-
tycznych dla inwestycji.

Na podstawie analiz danych klimatycznych i pogodo-
wych z okresu minionych 30 lat oraz prognoz na szcze-
blu krajowym stwierdzono, ze region battycki moze do-
$wiadczac stopniowo coraz bardziej umiarkowanych zim,
z mniejsza iloscig $niegu, ale jednoczesnie z wiekszg ilo-
$cig opadu mokrego $niegu, a takze marznacego deszczu
oraz zjawisk gotoledzi lub oblodzenia. W okresie letnim
natomiast sg prawdopodobne coraz czestsze fale upatéow
z temperaturg siegajaca nawet do 40°C [24]. Stwierdzono,
Ze coraz czesciej wystepujace niekorzystne zjawiska pogo-
dowe, jak wieksze predkosci wiatru oraz wyzsze tempera-
tury (dotychczas rekordowe temperatury w Estonii siegaty
okoto 35°C), prowadza do wiekszych opaddéw deszczu oraz
wystepowania burz z piorunami. Moze to spowodowac za-
wieszenie dziatalnosci kolei lub wyrzadzi¢ powazne szkody
w infrastrukturze, a takze mie¢ wptyw na zachowania po-
dréznych [8].

Autorzy dokumentu wskazali, ze w obecnych czasach
przewidywanie zmian klimatu jest istotnym elementem
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zaréwno projektowania, jak i budowy infrastruktury, ktéra
powinna obstugiwa¢ potrzeby spoteczne w nadchodza-
cych latach. Jednoczesnie takie podejscie prowadzi do tzw.
,zarzadzania ryzykiem klimatycznym’, ktére powinno by¢
zintegrowane z ogdlnym zarzadzaniem ryzyka, systema-
mi monitorowania i kontroli linii [24]. Wskazano przy tym,
ze projektowana infrastruktura kolejowa bedzie korzystnie
wptywata na zmiany klimatyczne, np. przez zmniejszenie
zanieczyszczenia powietrza i emisji CO, oraz obnizenie
poziomu powstajagcego hatasu. Jednoczesnie dla czesci
infrastruktury najbardziej wrazliwych na zmiany klimatu,
zaproponowano odpowiednie rozwigzania, ktére zostang
wdrozone juz na etapie prac projektowych [24].

4. Przewidywany ruch pociagow

Na zlecenie spétki trzech krajow battyckich RB Rail, nie-
miecka firma doradcza DB Engineering & Consulting opra-
cowata dtugoterminowa strategie i model biznesowy dla
linii Rail Baltica [31].

W zakresie transportu pasazerskiego zatozono, ze po
uruchomieniu linii, cztery szybkie pociggi pasazerskie beda
kursowaty na trasie Tallinn — Warszawa, a cztery pomiedzy
Tallinem i Wilnem. W ciggu 10 lat liczba pociaggéw wzrosnie
do 6 dziennie. Miedzy Wilnem, Kownem i Warszawg be-
dzie kursowato sze$¢ pociagéw, a pdzniej — do dziesieciu
dziennie. W rezultacie Rail Baltica zapewni potgczenie ko-
lejowe duzych predkosci miedzy stolicami krajéw nadbat-
tyckich co dwie godziny. Plan zaktada réwniez kursowanie
dwoch pociggdéw nocnych na trasie Tallinn — Ryga — Kowno
- Warszawa - Berlin i Wilno — Kowno - Warszawa - Berlin.
Umozliwi to pasazerom podrézowanie do innych miejsc
w Europie. Ponadto, co zasygnalizowano wczesniej, zosta-
ng uruchomione pociagi do obstugi lotnisk. Wedtug da-
nych zawartych w opracowaniu [38], czasy jazdy pociaggéw
pasazerskich na poszczegélnych odcinkach linii Rail Baltica
beda wynosity:

e Warszawa - Kowno: 3h 27 min.,
Kowno — Wilno: Oh 38 min.,
Kowno — Panevézys: Oh 37min.,
Wilno — Panevézys: Oh 57 min.,
Paneveézys - Ryga: Oh 45 min.,
Ryga — Parnu: Th 00 min.,
Parnu - Tallin: Oh 40 min.

Przewiduje sie, ze w ciggu godziny po rozpatrywanej
linii beda kursowaty 2—3 pociagi towarowe z maksymalng
predkoscig do 120 km/h. Jednoczesnie, w celu utatwienia
przemieszczania towaréw wzdtuz linii, powstana trzy duze
terminale multimodalne, tj. w: Muuga (Estonia), Salaspils
(Lotwa) i Palemonas (Litwa). Ponadto zaktada sie, ze 80%
pociagdéw towarowych kursujacych po linii Rail Baltica be-
dzie pociggami intermodalnymi, co logistycznym operato-
rom utatwi przeniesienie tadunkéw z transportu drogowe-
go na kolej.
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5. Zaktadany harmonogram prac zwigzanych
z projektem linii Rail Baltica

W terminie do dnia 31 grudnia 2020 roku zaktada sie [4]:

e ukonczenie strategicznej oceny oddziatywania trans-
portu kolejowego na srodowisko na Litwie dla odcinka
od Kowna do litewsko-polskiej granicy panstwowej;

e ukonczenie prac w zakresie planowania przestrzennego
(terytorialnego) i zatwierdzenie szczegétowego prze-
biegu trasy w Estonii, na totwie i na Litwie (z wyjatkiem
odcinka od Kowna do Wilna);

e ukonczenie projektu technicznego linii kolejowej w Es-
tonii, na totwie (odcinek centralny wokdot Rygi) i na Li-
twie (z wyjatkiem odcinkéw od Kowna do Wilna oraz od
Kowna do litewsko-polskiej granicy panstwowej);

e ukonczenie w Polsce szczegétowych badan i procedur
srodowiskowych, okreslajgcych parametry techniczne
i ramy czasowe realizacji odcinka od Etku do litewsko-
polskiej granicy panstwowej.

W terminie do dnia 31 grudnia 2021 roku planuje sie [4]:

e zakonczenie zakupdw gruntéw w Estonii, na totwie i na
Litwie (z wyjatkiem odcinkéw od Kowna do Wilna oraz
od Kowna do litewsko-polskiej granicy panstwowej);

e ukonczenie prac w zakresie planowania przestrzennego
(terytorialnego) i strategicznej oceny oddziatywania na
srodowisko oraz zatwierdzenie szczegétowego przebie-
gu trasy na Litwie od Kowna do Wilna;

e ukonczenie projektu technicznego na totwie (odcinek
poétnocny i odcinek potudniowy).

W terminie do dnia 31 grudnia 2023 roku przewiduje sie [4]:
e zakonhczenie zakupdéw gruntéw na Litwie dla odcinkow
od Kowna do Wilna oraz od Kowna do litewsko-polskiej
granicy panstwowej;
e ukonczenie projektu technicznego linii kolejowej na Li-
twie dla odcinkéw od Kowna do litewsko-polskiej grani-
cy panstwowej oraz od Kowna do Wilna.

W terminie do dnia 31 grudnia 2025 roku zaktada sie [4]:

e ukonczenie w Estonii, na totwie, na Litwie i w Polsce,
infrastruktury kolejowej jako dwutorowe;j linii kolejowej
o szerokosci toru 1435 mm i zelektryfikowanej, dla ru-
chu mieszanego, odpowiedniej co najmniej dla pocia-
gow towarowych o dtugosci 740 m;

e wdrozenie w Estonii, na totwie, na Litwie i w Polsce eu-
ropejskiego systemu zarzadzania ruchem kolejowym
(ERTMS) w celu osiagniecia petnej interoperacyjnosci,
zgodnie z rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE)
2017/63;

e zapewnienie przepustowosci na potrzeby przetadunku

w istniejacych i nowych terminalach kolejowo-drogo-
wych, ktére muszg zosta¢ potaczone za pomoca zelek-
tryfikowanej dwutorowej linii szybkiej kolei konwen-
cjonalnej o standardowej europejskiej szerokosci toru
(1435 mm).
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6. Podsumowanie

Nalezace do UE kraje battyckie w niewielkim stopniu
wykorzystuja transport kolejowy, zaréwno do miedzynaro-
dowych przewozoéw pasazerskich, jak i wymiany towarowe;j
z Europa Srodkowg i Zachodnia. Istniejaca sie¢ szerokoto-
rowa jest ztej jakosci, tabor przewozowy przestarzaty, co
w efekcie przekfada sie na niskie predkosci przewozu. Sze-
rokotorowa sie¢ kolejowa panstw battyckich ma dwie trasy
taczace je z Europa Srodkowa: jedng przebiegajaca przez
Grodno na Biatorusi, druga przez Obwaod Kaliningradzki
nalezacy do Federacji Rosyjskiej. Przejazdy tymi trasami
wigzg sie z problemami formalno-prawnymi wynikajgcymi
m.in. z przekraczania granicy celnej UE i obszaru Schengen.
Ponadto, sie¢ szerokotorowa stanowi niejako naturalne
bariery dla interoperacyjnosci systemu kolejowego z pozo-
statymi krajami Unii, spowodowane np. odmiennymi stan-
dardami.

Prace zwigzane z budowa linii Rail Baltica s3 najbardziej
zaawansowane w Polsce i na Litwie. Na totwie i w Estonii
opracowano projekty techniczne dla czesci odcinkéw li-
nii, na podstawie ktérych przystapiono do realizacji prac
budowlanych. Jak dotad nie ma znaczacego opédznienia,
ktére mogtoby spowodowac niedotrzymanie terminu
otwarcia linii do Tallina w 2026 roku. Jednoczes$nie trwaja
analizy i wstepne studia, dotyczace budowy tunelu kole-
jowego pod Zatoka Finska, faczacego Tallin z Helsinkami.
Zaktada sie, ze w przypadku uzyskania stosownych nakta-
déw finansowych, ta inwestycja mogtaby rozpoczac sie
w 2025 roku i zakonczy¢ nie wczesniej niz w 2040 roku.

Komisja Europejska dostrzega znaczenie linii Rail Baltica,
zwlaszcza w zakresie przewozu tadunkéw miedzy Europa
Srodkowa i pafstwami battyckimi. W dotychczasowej ocenie
transportu na Litwie, w Lotwie i w Estonii dominuje transport
drogowy, co negatywnie wptywa na srodowisko naturalne,
kongestie i bezpieczenstwo ruchu. Stad na tej linii bedzie
prowadzony ruch mieszany (towarowy i pasazerski).

Stusznie zauwazajg Beim i Majewski [1], ze brak sieci
kolejowej o wysokich parametrach technicznych i eksplo-
atacyjnych w panstwach battyckich, powiazanej z siecia
kolei europejskich ,jeszcze mocniej uzalezni gospodarke
od transportu drogowego i przyczyni sie do powstawania
dalekiego od optimum podziatu zadan transportowych”.

Gtéwnymi zaletami wprowadzenia europejskiej szero-
kosci toréw jest interoperacyjno$¢ oraz kompatybilnos¢
z siecig europejska, co w przysztosci umozliwi zwiekszenie
mozliwosci liberalizacji rynku transportowego oraz zwiek-
szy dostepnos¢ elementéw infrastruktury przy bardziej
konkurencyjnych cenach. Jednoczesnie przewidywana jest
$cista wspotpraca z istniejacg siecig szerokotorowg przez
utworzenie nowoczesnych stacji przetadunkowych, ter-
minali intermodalnych lub centréow logistycznych, takze
z udziatem transportu drogowego.

Z punktu widzenia poszczegdlnych krajow, przez ktére
bedzie przebiegac Rail Baltica, beda istotne korzysci lokal-
ne. W Polsce przyniesie je szybkie potagczenie kolejowe Su-

walszczyzny i Biatostocczyzny z Warszawa. Dotyczy to takze
potaczen wewnatrz Litwy, a takze Lotwy i Estonii.

Jak zauwazono w dokumencie [33] dotyczacym budowy li-
nii normalnotorowej na obszarach zdominowanych funkcjonu-
jaca siecig szerokotorowa: ,Gtéwnymi wadami wprowadzenia
europejskiego standardu rozstawu toréw jest to, ze w obrebie
krajowych sieci powstanie «izolowany systemy, ktéry nie bedzie
zgodny (kompatybilny) z istotnymi formami transportu towaro-
wego pochodzacymi z zewnatrz Unii Europejskiej oraz z gtéw-
nymi czesciami sieci krajowych. Ze wzgledu na koszty oraz pro-
blemy eksploatacyjne unika sie podwdjnego systemu rozstawu
toréw obstugujacego zaréwno konwencjonalne przewozy to-
warowe, jak i pasazerskie. Dlatego tez doswiadczenia w stoso-
waniu tego typu podwdjnych systemdw (systemoéw z dodatko-
W3 Szyna) s3 ograniczone i nie utatwiaja optymalizacji dziatan”.

Ograniczeniem dla tej linii bedzie takze geograficzny
uklad powigzan gospodarczych. Dzisiejsze powigzania
gospodarcze miedzy krajami na kontynencie europejskim
odbywaja sie w znacznie wiekszym stopniu na osi Wschéd
—Zachéd (Polska — Niemcy, Niemcy - Rosja, Niemcy - Biato-
ru$, UE — Chiny) niz na osi Pétnoc — Potudnie. W przypadku
Litwy lub Estonii takze silniejszy jest uktad Wschéd - Za-
chéd. To wihasnie z tego punktu widzenia istnieje gtéwne
zagrozenie dla tego projektu” [2].
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