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Jubileuszowa XX konferencja naukowo-techniczna
~Nowoczesne technologie i systemy zarzadzania w transporcie szynowym”
NOVKOL'21

Informacje opracowata Agata POMYKALA'

Streszczenie

Informacja dotyczy referatéw przedstawionych podczas XX konferencji naukowo-technicznej ,Nowoczesne technologie
i systemy zarzadzania w transporcie szynowym” NOVKOL'21. Wiodacym tematem konferencji byty nowoczesne technolo-
gie w projektowaniu, budowie, utrzymaniu, diagnostyce i eksploatacji infrastruktury szynowej oraz taboru szynowego do
przewozow pasazerskich i towarowych. Ponadto, przedstawiono informacje dotyczace zagadnien zwigzanych z nowa rze-
czywistoscig gospodarczg w Unii Europejskiej, w tym w Polsce oraz ze zmianami wynikajacymi z sytuacji pandemiczne;j.

Stowa kluczowe: transport publiczny, transport szynowy, kolej

W dniach 1-3 grudnia 2021 r. odbyta sie konferencja pt.:
+Nowoczesne technologie i systemy zarzadzania w trans-
porcie szynowym” NOVKOL21 zorganizowana przez SITK
RP? Oddziat w Krakowie [3]. Wspétorganizatorami konfe-
rencji byty: Krajowa Sekcja Kolejowa SITK RP, Politechnika
Krakowska — Katedra Drog, Kolei i Inzynierii Ruchu, PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. i Matopolska Okregowa Izba
Inzynieréw Budownictwa w Krakowie.

Tematyka konferencji dotyczyta funkcjonowania szynowe-
go transportu w Polsce ze szczegblnym uwzglednieniem no-
woczesnych technologii w projektowaniu, budowie, utrzyma-
niu, diagnostyce i eksploatadji infrastruktury szynowej oraz ta-
boru szynowego. W swoich wystapieniach referenci przedsta-
wili tematyke odnoszaca sie do nastepujacych zagadnien:

1. Realizacja Krajowego Programu Kolejowego - perspek-
tywy rozwoju polskiej kolei.

2. Inwestycje kolejowe w obliczu pandemii i nowej rzeczywi-
stosci gospodarczej w Unii Europejskiej, w tym w Polsce:

e Krajowy Plan Odbudowy’,

e Zielonytad’

e Centralny Port Komunikacyjny.

3. Doswiadczenia z przygotowania i realizacji inwesty-
¢ji kolejowych w ostatniej dekadzie i rekomendacje na
lata 2021-2027, w tym:

o efektywnos¢ zrealizowanych inwestycji, modyfika-

cje zatozen wynikajace ze zmiany otoczenia i no-
wych prognoz,

N

10.

11.

e ocena jakosci zastosowanych materiatéw i sys-
temow.
Nowoczesne zarzadzanie w projektowaniu, budowie
i utrzymaniu infrastruktury, m.in. z wykorzystaniem
modelowania informacji o budowaniu (BIM - Building
Information Modelling), zarzadzania aktywami (asset
management).
Zagadnienia zwigzane z obiektami inzynierskimi,
w szczegolnosci ze stosowaniem najnowszych osia-
gnie¢ technologicznych i materiatébw w budowie, roz-
budowie lub remontach istniejacej infrastruktury kole-
jowej.
Certyfikacja i dopuszczenia do eksploatacji interopera-
cyjnych podsystemow strukturalnych i ich sktadnikéw.
Wdrazanie IV pakietu kolejowego.
Nowa jakos¢ i rozwdj procesdéw utrzymania infrastruk-
tury na zmodernizowanych liniach kolejowych, w szcze-
golnosci dostosowanych do predkosci V = 160 km/h
i wiekszej, w tym doswiadczenia z eksploatacji linii CMK
oraz Warszawa — Gdansk z predkosciag w ruchu kolejo-
wym do 200 km/h.
Rozwoj transportu szynowego w aglomeracjach i po-
prawa dostepnosci w regionach, Program Kolej Plus.
Kolej XXI wieku — mozliwosci zewnetrznego finansowa-
nia prac badawczo-rozwojowych oraz innowagji.
Zagadnienia transportu szynowego w ksztatceniu na
wyzszych uczelniach technicznych.

! Mgr inz.; Instytut Kolejnictwa, Dziat Koordynacji Projektéw i Wspotpracy Miedzynarodowej; e-mail: apomykala@ikolej.pl.

2 Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji Rzeczpospolitej Polskiej — organizacja o charakterze naukowo-technicznym o celach niezarobko-
wych, dziatajgca gtdwnie na rzecz rozwoju transportu i promocji innowacyjnosci w transporcie i komunikacji.
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W konferencji uczestniczyto ponad 560 osob, reprezen-
tujacych przedsiebiorstwa i organizacje sektora transpor-
towego oraz instytucje naukowe, zainteresowanych zagad-
nieniami nowoczesnego transportu. W programie konfe-
rencji znalazto sie okoto 60 referatéw, w tym 10 referatow
autorstwa pracownikéw Instytutu Kolejnictwa, ktorych te-
matyke scharakteryzowano ponizej.

1. ,Wykorzystanie zmodernizowanej
kolejowej w Polsce”
Autor: drinz. Andrzej Massel, Dyrektor Instytutu Kolejnictwa

infrastruktury

Prezentacja byta poswiecona wykorzystaniu infrastruk-
tury kolejowej ze szczegdélnym naciskiem na uzytkowanie
odcinkéw linii kolejowych, ktére zostaty zmodernizowane.
Przedstawiono metode oceny rzeczywistego wykorzystania
zmodernizowanych odcinkéw linii kolejowej zastosowang
do oceny odcinkéw linii zarzadzanych przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. Ponadto scharakteryzowano zmiany w wy-
korzystaniu infrastruktury kolejowej w niektérych krajach
Europy Srodkowo-Wschodniej (Butgaria, Czechy, Rumunia,
Stowacja, Wegry), ktére zachodzity w latach 1989-2018 oraz
w pozostatych krajach Unii Europejskiej w 2018 r. Istotnym
tematem poruszonym w referacie byt takze wptyw inwesty-
¢ji na skracanie czasu przejazdéw pociggow.

2. ,Zmiany na rynku transportowym w erze COVID-19.
Pierwszy rok pandemii”
Autorka: mgr inz. Agata Pomykata, Dziat Koordynacji
Projektow i Wspotpracy Miedzynarodowej

Referat ten dotyczyt wptywu koronawirusa SARS-CoV-2
na sytuacje w sektorze lotniczym, drogowym i kolejowym
w aspekcie globalnym oraz zmian jakie nastapity na rynku
polskich przewozéw pasazerskich. Ze wzgledu na znikomy
udziat w polskim rynku transportowym, z analiz wytaczono
transport wodny. W prezentacji uwzgledniono dane odnosza-
ce sie do pierwszego roku pandemii (2020). Autorka zwrdcita
uwage na czynnik zaskoczenia, ktéry sprawit, ze pomimo re-
latywnie niskiego poziomu zarazen (w poréwnaniu z kolejny-
mi falami) poczatkowy okres pandemii byt najtrudniejszy dla
wszystkich gatezi transportowych. Charakteryzowat sie naj-
wiekszymi ograniczeniami administracyjnymi oraz zatama-
niem rynku. Analizy dotyczyly: zmian liczby pasazeréw, zmian
sredniej dtugosci podrézy oraz zmian udziatu poszczegélnych
rodzajow transportu w rynku transportowym.

3. ,Zapobieganie degradacji nawierzchni kolejowej
w rejonie «dzikich przejsé» przez stabilizacje pod-
sypki zywicami”

Autorzy: mgr inz. Jerzy Cejmer, mgr inz. Adam
Dabrowski, mgr inz. Krzysztof Ochocinski, Zaktad Drég
Kolejowych i Przewozéw

W referacie autorzy omowili temat ,dzikich przejs¢”
na polskiej sieci kolejowej i zagrozen jakie one powoduja
(rys. 1). Zagadnienie ,dzikich przejs¢” przedstawiono nie tyl-
ko w kontekscie technicznym - stabilizacji podsypki zywica-
mi jako metody zapobiegania degradacji nawierzchni w ich
obrebie, ale i bezpieczenstwa, zaréwno prowadzenia ruchu
kolejowego, jak i 0s6b korzystajacych w nieuprawniony spo-
sOb z tego rodzaju przejsc. Scharakteryzowano metody i wy-
niki badan przeprowadzonych przez pracownikéw Instytutu
Kolejnictwa w latach 2018-2021. W opracowaniu wykorzy-
stano dane uzyskane w trakcie badan prowadzonych na linii
kolejowej nr 449 (Warszawa Rembertéw - Zielonka) oraz na
torze do$wiadczalnym w Zmigrodzie.

Rys. 1. Wystapienie Adama Dabrowskiego nt. zapobiegania degradacji
nawierzchni kolejowej w rejonie, dzikich przejs¢” [fot. A. Pomykata]

4. ,Analiza wptywu parametrow rozjazdow na przepu-
stowos¢ weztow torowych i linii kolejowych duzych
predkosci na podstawie badan symulacyjnych”
Autorzy: mgr inz. Przemystaw Brona, mgr inz. Marta
Rogowska-Jedra, Zaktad Drég Kolejowych i Przewozéw

W referacie przedstawiono problematyke wptywu para-
metrow toréw rozjazdu, doboru typu rozjazdu na przepu-
stowos¢ weztéw torowych i linii duzych predkosci. W pre-
zentacji scharakteryzowano podstawowe zatozenia oraz
wyniki prowadzonych badan symulacyjnych, z wykorzysta-
niem programu RailSys do symulacji wariantéw rozktadéw
jazdy pociggdéw i rozwigzan alternatywnych w ruchu kole-
jowym (rys. 2).

5. ,Parametry geometryczne i kinematyczne wybra-
nych rozjazdéw stosowanych na liniach duzych
predkosci”

Autorzy: mgr inz. Grzegorz Stencel, mgr inz. lvana
Martincevi¢, mgr inz. Andrzej Gibek, Zaktad Drég
Kolejowych i Przewozéw

3 53 to miejsca, w ktorych piesi przekraczaja linie kolejowe, mimo braku wyznaczonego przejicia.
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Rys. 2. Wystapienie Przemystawa Brony nt. wptywu parametréw
rozjazdéw na przepustowos¢ weztéw torowych i linii kolejowych
[fot. A. Pomykata]

Referat byt poswiecony problematyce rozjazdow stoso-
wanych na liniach duzych predkosci, zarbwno rozjazdow
zwyczajnych, jak i klotoidalnych. Przedstawiono w nim
charakterystyke takich rozjazdéw, przywotano historie ich
stosowania w Polsce oraz zamieszczono zestawienie ich lo-
kalizacji, jak réwniez parametry konstrukcyjne rozjazdéw
dopuszczonych do stosowania w Polsce (rys. 3).

Rys. 3. Wystapienie Grzegorza Stencla nt. parametréw geometrycznych
i kinematycznych wybranych rozjazdéw stosowanych na liniach duzych
predkosci [fot. A. Pomykata]

6. ,Wyzwania zwigzane z wprowadzeniem testéw
kompatybilnosci RSC i ESC”
Autorzy: dr hab. inz. Marek Pawlik, prof. instytutu,
Zastepca Dyrektora ds. Interoperacyjnosci Kolei, mgr inz.

Magdalena Kycko, Osrodek Jakosci i Certyfikacji, dr hab.
inz. Jacek Kukulski, prof. uczelni

W referacie przedstawiono przyczyny, podstawy i pro-
blemy przeprowadzania testow kompatybilnosci urzadzen
poktadowych systeméw ETCS* i GSM-R® z przytorowymi in-
stalacjami ETCS i GSM-R (testy ESC/RSC®). Wyjasniono m.in.
proces realizacji testéw, zobowigzania i role zarzadcy in-
frastruktury, wnioskodawcy testu, koordynatora testu, do-
stawcy urzadzen przytorowych oraz jednostki notyfikowa-
nej. Zwrécono takze uwage na postepowanie, ktére po-
winno by¢ przeprowadzone przez zarzadce infrastruktury
w przypadku wprowadzania zmian wptywajacych na zgod-
nosc¢ techniczng urzadzen sterowania ruchem. W prezenta-
¢ji przedstawiono dokumenty, dotyczace badan kompaty-
bilnosci urzadzen sterowania ruchem kolejowym obowia-
zujacym w Polsce. Scharakteryzowano potencjalne proble-
my, jakie moga pojawic sie w zwigzku z przeprowadzaniem
testow kompatybilnosci elementéw systeméw sterowania
oraz mozliwosci przeprowadzania badan ESC/RSC przez
Instytut Kolejnictwa (rys. 4).

Rys. 4. Wystapienie Magdaleny Kycko nt. testéw kompatybilnosci RSC
i ESC [fot. A. Pomykata]

7. .Wypelnienie wymagan interoperacyjnosci sieci
kompleksowych”
Autor: mgr inz. Pawet Gradowski, Zaktad Sterowania
Ruchem i Teleinformatyki

W prezentacji scharakteryzowano idee utworzenia wspél-
nego obszaru kolejowego oraz zintegrowanej, interopera-
cyjnej, europejskiej sieci kolejowej (rys. 5). W szczegdlnosci

4 ETCS - European Train Control System — Europejski System Sterowania Pociggiem.

% GSM-R - Global System for Mobile Communications for Railways — Globalny System Kolejowej Radiokomunikacji Ruchomej.

8 ESC - Electrotechnical System Compatibility — test zgodnosci technicznej urzadzen poktadowych z czescia przytorowa systemu ETCS; RSC — Radio System
Compatibility - test zgodnosci technicznej radia kabinowego lub urzadzen EDOR (ETCS Data Only Radio) z urzadzeniami przytorowymi GSM-R.
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omowiono problemy wdrozenia interoperacyjnego pod-
systemu sterowania ruchem kolejowym oraz plany wdraza-
nia Europejskego Systemu Zarzadzania Ruchem Kolejowym
(ERTMS - European Rail Traffic Management System), zarbwno
na europejskiej, jak i polskiej sieci kolejowej. Przeanalizowano
mozliwosci wdrozenia rozwigzan interoperacyjnych w ter-
minalach kolejowo-drogowych nalezacych do kolejo-
wych korytarzy towarowych (Rail Freight Corridors — RFC)
Transeuropejskej Sieci Transportowej (TEN-T). Dokonano
przegladu uwarunkowan prawnych zwigzanych z proce-
sem wdrazania rozwigzan interoperacyjnych, ze szczegdl-
nym uwzglednieniem uregulowan majacych zastosowa-
nie w Polsce. W sposéb szczegétowy omoédwiono kolejo-
wy korytarz towarowy przebiegajacy przez obszar Polski, od
przejscia granicznego w Rzepinie do przejscia granicznego
w Terespolu.

WILE TMIENIAMY
\'\l‘ RTECTYWISTOSC

Rys. 5. Wystapienie Pawta Gradowskiego nt. wymagan dotyczacych
interoperacyjnosci sieci kompleksowych Transeuropejskej Sieci
Transportowej (TEN-T) [fot. A. Pomykata]

8. ,Transport intermodalny jako alternatywa dla prze-
wozéw wagonowych rozproszonych”
Autorzy: mgr inz. Robert Kruk, mgr inz. Beata Piwowar,
mgr inz. Krzysztof Ochocinski, Zaktad Drég Kolejowych
i Przewozéw

Autorzy referatu scharakteryzowali historie zmian
w przewozach towarowych w Polsce w latach 2004—2020.
Wskazali takze trendy zmian w transporcie przesytek ma-
sowych i rozproszonych oraz odniedli sie do rozwoju trans-
portu intermodalnego (rys. 6). Zwrécili uwage na brak kon-
kurencyjnosci kolei w segmencie przewozéw wagono-
wych rozproszonych w poréwnaniu z transportem dro-
gowym. Przedstawili zmiany wptywajace na zmniejszenie
znaczenia przewozow kolejowych w tym segmencie, od-
noszac sie m.in. do uwarunkowan historycznych. Jako roz-
wigzanie zaproponowali rozwéj przewozéw intermodal-
nych w formie sieciowej z terminalami przetadunkowymi
kolej — kolej. Autorzy referatu zwrdcili takze uwage na to,
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ze zorganizowanie takiej formy transportu intermodalne-
go moze wptyna¢ na zwiekszenie jego dostepnosci dla po-
tencjalnych klientow i przyczynic¢ sie do poprawy konku-
rencyjnosci kolei.

Rys. 6. Wystapienie Roberta Kruka nt. transportu intermodalnego jako
alternatywy dla przewozéw wagonowych [fot. A. Pomykatal

9. ,Bezpieczna integracja w procesie zarzadzania ry-
zykiem z punktu widzenia jednostki inspekcyjnej”
Autorka: mgr lwona Karasiewicz, Osrodek Jakosci
i Certyfikacji

Referat dotyczyt roli i znaczenia oceny bezpiecznej in-
tegracji systemoéw w procesie zarzadzania ryzykiem oraz
jej wptywu na kompletnosc i skutecznos¢ proceséw oce-
ny ryzyka zgodnie z Rozporzadzeniem Komisji Europejskiej
nr 352/2009 z dnia 24 kwietnia 2009 [4] w sprawie przyjecia
wspolnej metody oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny
i oceny ryzyka, o ktérej mowa w art. 6 ust. 3 lit a) Dyrektywy
2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady [1]. W refera-
cie wyjasniono zatozenia bezpiecznej integracji, przywo-
fano jej definicje, a takze wskazano obszary, w ktérych na-
lezy wykazac bezpieczng integracje zgodnie z Dyrektywa
2016/797 [2]. W prezentacji autorka referatu przedstawita
zagadnienia dotyczace pojecia bezpiecznej integracji oraz
zatozenia koncepcji bezpiecznej integracji, w tym réwniez
jej poziomoéw. Zaprezentowata takze modele bezpiecznej
integracji wskazywane w literaturze, normach oraz przy-
wotata wytyczne Agencji Kolejowej Unii Europejskiej
(European Union Agency for Railways) dotyczace oceny i za-
rzagdzania ryzykiem. Autorka poréwnata odpowiedzialnos¢
podmiotéw zaangazowanych w rozwoj danego podsyste-
mu oraz odpowiedzialno$¢ podmiotéw, ktérych zadania sg
zwigzane z rozwojem systemu kolejowego. Dokonata tak-
ze przegladu wymagan w zakresie oceny ryzyka projektu,
wdrozenia, eksploatacji i utrzymania ocenianego podsys-
temu kolejowego.
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Rys. 7. Wystapienie lwony Karasiewicz nt. bezpiecznej integracji
w procesie zarzadzania ryzykiem z punktu widzenia jednostki
inspekcyjnej [fot. A. Pomykata]

10.,Mozliwosci finansowania prac badawczo-rozwojo-
wych w obszarze transportu szynowego na przykladzie
projektow realizowanych przez Instytut Kolejnictwa”
Autorka: dr Renata Barcikowska; Dziat Koordynacji
Projektow i Wspotpracy Miedzynarodowej

Referat dotyczyt finansowania prac badawczo-rozwojo-
wych zwigzanych z transportem szynowym, przedstawio-
nych z perspektywy Instytutu Kolejnictwa (IK), jako instytugji
korzystajacej ze srodkédw publicznych przeznaczanych na fi-
nansowania prac naukowo-badawczych (rys. 8). Prelegentka
przedstawita najwazniejsze obszary objete finansowaniem
Ministra whasciwego ds. nauki, wymieniajgc wsrdd nich: stra-
tegiczne badania naukowe i prace rozwojowe oraz inne za-
dania zarzadzane przez NCBR’, dziatalno$¢ statutowq jed-
nostek naukowych, wspétprace naukowa z zagranica, dzia-
falno$¢ wspomagajgca badania. Ponadto zapoznata stucha-
czy z aktywnoscia Instytutu Kolejnictwa w pozyskiwaniu
funduszy na realizacje projektéw badawczo-rozwojowych.
Przedstawifa takze projekty badawczo-rozwojowe realizo-
wane w ostatnich latach przez Instytut w tym:

e ,Opracowanie prototypu innowacyjnego systemu zapobie-
gajacemu oblodzeniu i oszranianiu kolejowej sieci trakcyj-
nej z wykorzystaniem automatycznej stacji pogodowej’,

e ,Inteligentny monitoring wizyjny konteneréw”

oraz wiele projektéw realizowanych w programie Badania

i Rozwoj w Infrastrukturze Kolejowej (BRIK).

Rys. 8. Wystapienie Renaty Barcikowskiej nt. mozliwosci finansowania
prac badawczo-rozwojowych w obszarze transportu szynowego
[fot. A. Pomykata]
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Informacja opracowana na podstawie udziatu w konferencji.

7 Narodowe Centrum Badan i Rozwoju - pafistwowa agencja wykonawcza Ministra Edukacji i Nauki.
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