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Pozadane kierunki rozwoju transportu kolejowego w Polsce
Czesé | - Przewozy pasazerskie

Janusz POLINSKI'

Streszczenie

Artykut dotyczy problematyki zwigzanej z pasazerskim transportem kolejowym w Polsce. W czesci ogdlnej omoéwiono za-
gadnienia wptywajace na jakos¢ przewozdw pasazerskich. Przedstawiono statystyke funkcjonowania licencjonowanych
przewoznikéw pasazerskich i ich zadania oraz udziaty w rynku transportowym. Scharakteryzowano istniejacy stan po-
szczegodlnych segmentdw rynku kolejowych przewozéw pasazerskich i wymagania taborowe oraz ich zalezno$¢ od infra-
struktury liniowej (drog kolejowych) i infrastruktury punktowe;j (stacji, dworcéw, przystankdéw osobowych), stanowigcej
punkty handlowe wymiany podréznych. Wskazano czynniki decydujace o jakosci przewozéw i dostepnosci kolei dla szero-
kiej gamy potencjalnych klientéw, w tym oséb niepetnosprawnych. Opisano wymagane dziatania w zakresie dalszego roz-
woju pasazerskiego transportu kolejowego, wskazujac na uwzglednianie stosownych celéw klimatycznych, prawnych, in-
westycyjnych i naprawczych. Wskazano istotne dziatania o charakterze ogélnym, infrastrukturalnym i taborowym, zapew-

niajagcym zaktadana w przysztosci wiodaca role tej gatezi transportu w przewozach oséb.

Stowa kluczowe: transport kolejowy, infrastruktura liniowa, infrastruktura punktowa, tabor przewozowy

1. Wstep

Kolejowe przewozy pasazerskie petnig istotng role
w codziennych dojazdach do pracy i szkoty, przejazdach
stuzbowych, podrézach sezonowych o charakterze tury-
stycznym, rekreacyjnym i innym. Zasady organizacji ryn-
ku transportu publicznego, zarzadzania ustugami przewo-
zowymi oraz kwestie zwigzane z finansowaniem transpor-
tu publicznego w zakresie przewozéw o charakterze uzy-
tecznosci publicznej w Polsce oraz w strefie transgranicz-
nej, reguluje ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym [12]. Zgodnie z ustawa przewozy
pasazerskie moga byc realizowane jako:
e komercyjne (z inicjatywy i na wylaczne ryzyko ekono-
miczne przewoznika),
e 0 charakterze uzytecznosci publicznej? (na podstawie
umowy o swiadczenie ustug publicznych zawartej z ich
organizatorem, wiasciwym dla okreslonego obszaru).

Organizatorem publicznego transportu zbiorowego
jest whasciwa jednostka samorzadu terytorialnego (gmina,
powiat, wojewddztwo, zwigzek miedzygminny czy zwigzek

powiatéw) lub minister wtasciwy do spraw transportu, za-
pewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu zbio-
rowego na danym obszarze.

Do zadan organizatora publicznego transportu zbioro-
wego nalezy planowanie jego rozwoju, organizowanie i za-
rzadzanie publicznym transportem zbiorowym. Organiza-
tor przewozéw dokonuje wyboru operatora publicznego
transportu zbiorowego zgodnie z ustawg prawa zaméwien
publicznych [34], ustawy o koncesji na roboty budowla-
ne lub ustugi [35] albo przez bezposrednie zawarcie umo-
wy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego. Umowa jest zawierana na czas okreslony, jed-
nak nie dtuzszy niz 15 lat.

Minister wtasciwy ds. transportu, jako ustawowy orga-
nizator kolejowych potaczen miedzywojewddzkich i mie-
dzynarodowych, dofinansowuje kursowanie pociggow,
majac na celu zaspokojenie podstawowych potrzeb spo-
tecznych w tym zakresie. Umowa o $wiadczeniu ustug pu-
blicznych okresla poziom dofinansowania i oferte prze-
wozowg, w celu zapewnienia funkcjonowania nierentow-
nych kolejowych pasazerskich przewozéw miedzywoje-
woédzkich i miedzynarodowych jako ustug o charakterze

! Drinz,; emerytowany pracownik Instytutu Kolejnictwa; e-mail: jpolin53@vp.pl.

2 publiczny transport zbiorowy jest to powszechnie dostepny, regularny przewd6z oséb, wykonywany w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii

komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej.
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uzytecznosci publicznej. Sg to ustugi istotne z punktu wi-
dzenia polityki transportowej panstwa, jednak ktérych wy-
konywania przewoznicy kolejowi nie podjeliby sie, kieru-
jac sie tylko wiasnym interesem gospodarczym lub tez nie
podjeliby sie ich swiadczenia na warunkach okreslonych
przez organ publiczny (np. akceptowalne ceny biletéw,
kryteria jakosciowe itp.).

Jako organizator przewozoéw, minister wiasciwy ds.
transportu zawart z PKP Intercity S.A. wieloletnia umowe
na $wiadczenie ustug publicznych w zakresie miedzywoje-
woédzkich kolejowych przewozéw pasazerskich i niezalez-
nie od tego zawiera roczne umowy na swiadczenie ustug
publicznych w zakresie miedzynarodowych kolejowych
przewozéw pasazerskich z PKP Intercity S.A. W zawartych
umowach przyznawane s3 okreslone prawa, np. prawo do
rekompensaty. Przewoznik jest zobowigzany do swiadcze-
nia ustug przewozowych na danym obszarze, po okreslo-
nej sieci kolejowej i w okreslonych odstepach czasu.

Wykaz przewoznikéw realizujacych w 2022 roku prze-
wozy pasazerskie na liniach normalnotorowych wraz z ich
udziatem w rynku przewozow pasazerskich oraz wykona-
nej pracy przewozowej, zamieszczono w tablicy 1. Parame-
try dostepnosci transportu kolejowego w poszczegdélnych
wojewddztwach zamieszczono w tablicy 2.

Tablica 1

Udzialy przewoznikéw pasazerskich w przewozie oséb
i wykonanej pracy przewozowej w 2022 roku [5, 33]

Licencjonowany Udziat przewoznika

przewoznik
pasazerski

PKP Intercity
POLREGIO

Koleje Mazowieckie
PKP SKM

Koleje Dolnoslaskie
Koleje Slaskie

Koleje
Wielkopolskie

LKA

Koleje Matopolskie
WKD

SKM Warszawa
Arriva RP

Pozostali

W przewozie osob
[%]
17,23
25,47
17,26
12,73
4,68
5,84

417

2,53
2,06
1,95
5,20
0,67
0,21

Udziat
przewoznika
w pracy
przewozowej [%]

58,31
17,37
7,56
3,76
343
2,87

2,24

1,18
1,16
0,42
1,12
0,34
0,25

Tablica 2

Parametry dostepnosci transportu kolejowego w wojewédztwach (wedtug danych z 2018 roku?®) [40, 65]

Liczba stacji na

Srednia liczba podroézy

Wojewodztwo Powierzchnia [km?] Liczba czynnych stacji e e L
pomorskie 18321 197 1,08
mazowieckie 35558 299 0,84
dolnoslaskie 19947 255 1,28
wielkopolskie 29 826 265 0,89
todzkie 18219 133 0,72
zachodnio-pomorskie 22 897 176 0,77
opolskie 9412 113 1,20
$laskie 12333 238 1,93
matopolskie 15183 191 1,26
kujawsko-pomorskie 17 972 155 0,86
lubuskie 13988 104 0,74
warminsko-mazurskie 24173 139 0,58
Swietokrzyskie 1171 56 0,48
podkarpackie 17 846 161 0,90
lubelskie 25122 145 0,58
podlaskie 20187 20 0,45

- Razem: 312 695 Razem: 2717 Srednio: 0,87

koleja na mieszkanca
24,8
18,2
9,4
8,4
57
5,6
5,5
49
4,8
4,0
3,4
34
2,5
2,0
1,9
1,9
Srednio: 8,1

3 Dane przed pandemia, miarodajne do oceny dostepnosci ze wzgledu na brak wptywu ograniczer wynikajacych z COVID 19.
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W 2022 roku, pociggami w Polsce podrézowato 342,2 min
0s0b. Wielkos$¢ ta oznacza wzrost o 97,2 min (28,4%) prze-
wiezionych oséb wzgledem 2021 roku, jak réwniez wzrost
06,3 miIn (1,8%), w poréwnaniu z 2019 rokiem, a wiec przed
wybuchem pandemii COVID 19 [33]. W 2022 roku, przewoz-
nicy pasazerscy wykonali prace przewozowg w wysokosci
23,8 mld pasazerokilometréw, co oznacza wzrost o 7,9 mld
(49,6%) w poréwnaniu do 2021 roku i wzrost o 1,7 mld
(7,7%) w poréwnaniu z 2019 rokiem [33].

Na zainteresowanie oferta przewozdéw kolejowych skta-
da sie stale poprawiajaca sie jakos¢ infrastruktury staciji,
dworcow i perondw. Na ten stan znaczaco wptynat realizo-
wany przez PKP S.A. Program Inwestycji Dworcowych, wy-
konany w latach 2016—2023, ktérym objeto 200 inwesty-
¢ji dworcowych na taczng kwote ponad 2 mid zi. Moderni-
zowane obiekty w ramach Programu sa zréznicowane za-
réwno pod wzgledem wielkosci, stylu architektonicznego
czy technologii budowy. Wérdd tych obiektow znalazty sie
réwniez dworce zabytkowe, wpisane do rejestru zabytkow.

Likwidacja barier architektonicznych, przez stosowanie
wind i pochylni, sciezek prowadzacych, projektowanie kon-
trastowej kolorystyki wnetrz, a takze instalowanie ozna-
czen w alfabecie Braille’a, to tylko cze$¢ z rozwigzan wdra-
zanych na obiektach obstugi podréznych przez PKP S.A.
Dzieki temu staja sie one dostepne dla wszystkich grup po-
dréznych. W okoto 40 lokalizacjach powstaty lub sa realizo-
wane obiekty budowane w catosci od podstaw, projekto-
wane w formule Innowacyjnych Dworcéw Systemowych.

Wraz z modernizacjg linii kolejowych i przebudowa
stacji przebudowano takze perony. Ich budowa, zgodnie
z wymaganiami technicznych specyfikacji interoperacyjno-
sci dla 0séb niepetnosprawnych TSI-PRM [22], systematycz-
nie zwiekszata bezpieczenstwo podréznych i utatwiata do-
step do taboru przewozowego.

Przewoznicy wykonujacy przewozy pasazerskie syste-
matycznie porzadkujg swoj park taborowy, decydujac sie
na likwidacje starszych, wyeksploatowanych pojazdéw,
ktérych naprawa lub dalsza eksploatacja staje sie nieopta-
calna. Efektem tych dziatan s zakupy nowoczesnego tabo-
ru spetniajgcego wspotczesne wymagania dotyczace do-
stepnosci, jakosci i bezpieczenstwa podrézowania. Zaob-
serwowano, ze wzmozone zainteresowanie ofertg przewo-
zowa kolei w 2022 roku wynikato z wielu czynnikéw, z kto-
rych najwazniejsze to:

e sukcesywne znoszenie obostrzen sanitarnych w wyniku
wygasania pandemii Covid 19,

e powrdt podréznych w wyniku systematycznego ogra-
niczania pracy zdalnej,

e przewozy uchodzcéw opuszczajacych Ukraine objeta
dziataniami wojennymi,

e wzrost cen paliw i inflacji powodujgcych poszukiwania,
alternatywnych do transportu indywidualnego, rozwia-
zan komunikacyjnych (praca, nauka, ochrona zdrowia,
turystyka itp.),

e specjalne oferty przewoznikéw zachecajace do zmniej-
szania kosztéw podroézy,

e podniesienie komfortu podrézowania bedacego na-
stepstwem inwestowania przewoznikdw w moderniza-
cje i zakupy nowoczesnego taboru przewozowego,

e skrocenie czaséw przejazdow na wielu fragmentach
sieci kolejowej, bedace nastepstwem ukonczenia mo-
dernizacji linii.

Na oferte kolei, wciaz negatywny wptyw ma punktualnosé
biegu pociagdw, a wiec stopien przestrzegania rozktadu jaz-
dy przy prowadzeniu ruchu pociggéw. Zasady jej okreslania
zawiera instrukgcja [3]. Poziom punktualnosci wszystkich prze-
wozow pasazerskich w 2022 roku wynidst 88,6% [38, 72].

Rozwdj transportu kolejowego okreslono w 2011 roku
w dokumencie Komisji Europejskiej pt. ,Biata Ksiega Trans-
portu”[1]. W zatozeniach zawarto teze, ze w 2050 roku wigk-
szo$¢ przewozow na srednie odlegtosci bedzie odbywata sie
koleja. Bedzie to mozliwe przez powazne traktowanie za-
sad zrébwnowazonego rozwoju transportu. Powinno sie to
sprowadzac do zwiekszania udziatu transportu kolejowego
w przewozie 0s6b wzgledem transportu drogowego i lotni-
czego. Efekt ten bedzie mozna uzyskac przez sensownga po-
lityke inwestycyjna i rozwdj poszczegdlnych gatezi transpor-
tu [2]. W odniesieniu do rozwoju pasazerskiego transportu
kolejowego w Polsce, wysitki powinny dotyczy¢ dalszego in-
westowania w:

e infrastrukture (linie kolejowe, dworce, perony) wraz

z bezpiecznym dostepem,

e tabor przewozowy (dostosowany do poszczegdlnych
kategorii przewozéw),

ustugi pasazerskie,

oferty przewozowe wysokiej jakosci realizowane w bez-

pieczny sposéb.

2, Stan istniejacy kolejowych przewozow
pasazerskich

Polska ma jedna z najdtuzszych sieci kolejowych w Eu-
ropie. Pomimo tego w Polsce (...) mozna nadal znalez¢ na-
wet kilkudziesieciotysieczne miasta, pozbawione dostepu
do kolei, jak np. liczqce prawie 90 tys. mieszkaricdw Jastrze-
bie-Zdréj. Az 51 miast powiatowych nie ma dostepu do kole-
jowych potqczen pasazerskich. Jednoczesnie okoto 100 pol-
skich miast o populacji powyzej 10 tys. mieszkaricéw (tqcznie
2,1 miIn 0s6b) nie ma dostepu do transportu kolejowego, pod-
czas gdy w Czechach jest tylko jedno takie miasto, na Stowacji
— 8, na Wegrzech — 6, w Austrii - 5. Wykluczenie w transporcie
kolejowym dotyczy gtdwnych obszardw turystycznych w Pol-
sce takich jak Mazury, Pomorze Srodkowe, Pojezierze Pomor-
skie, Sudety, Bieszczady, Zamojszczyzna. Jednoczesnie, Sred-
nioroczna liczba podrézy kolejq statystycznego Polaka wyno-
si nieco ponad 8, podczas gdy w Czechach jest to 17, Niem-
czech 32, Szwajcarii 71, aw Japonii— ponad 100 (...) [11].

Pomimo wieloletnich teoretycznych rozwazan, w siat-
ce polskich potaczen kolejowych ciagle brakuje linii kolei
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duzych predkosci (KDP), umozliwiajacych osigganie pred-
kosci od 300 do 350 km/h. Wedtug obowiazujacej koncep-
¢ji, rozwaj tej sieci powinien nastapi¢ w ramach realizacji
inwestycji zwigzanych z budowa Centralnego Portu Ko-
munikacyjnego (CPK), o ile w dalszych latach projekt ten
bedzie kontynuowany w obecnym ksztatcie. Pierwsza li-
nia o dtugosci 144 km ma potaczy¢ CPK z Warszawa i z Lo-
dzia. Warto zaznaczy¢, ze zaproponowane w ramach stu-
diéw wstepnych, przebiegi projektowanych linii i koncep-
cja CPK, spotykaja sie obecnie z protestami spotecznymi.
Dla poréwnania, w Niemczech, Francji czy Hiszpanii, dtu-
gos¢ sieci KDP wynosi odpowiednio: 2,3 tys. km, ponad
2,6 tys.kmi 1,1 tys. km [11].

2.1. Przewoznicy i segmenty rynku

Przewozy pasazerskie na terenie Polski wykonuja prze-
woznicy, ktéorym Prezes UTK udzielit licencji na ich realiza-
cje. Wedtug danych z 15.02.2023 roku [39] taki dokument
maja nastepujace przedsiebiorstwa i towarzystwa mitosni-
kow kolei:

e Arriva RP Sp.z o.0. (licencja nr L/011/2016),

Cargo Master Sp. z 0.0. (L/045/2017),

Cargo - Polska Sp. z 0.0. (L/005/2015),

Cargo Przewozy Towarowe, Transport Sp. z 0.0. Spétka
Komandytowa,

Dolnoslaskie Linie Autobusowe Sp.z 0.0. (WPO/127/2005),
Freightliner PL Sp. z 0.0. (L/017/2016),

Fundacja Polskich Kolei Waskotorowych (WPO/113/2005),
G&K Rail Transport Sp. z 0.0. (L/111/2022),

Koleje Dolnoslaskie S.A. (L/009/2016),

Koleje Matopolskie Sp. z 0.0. (WPO/236/2014),

Koleje Mazowieckie — KM Sp. z 0.0. (WPO/084/2004),
Koleje Slaskie Sp. z 0.0. (L/041/2017),

Koleje Wielkopolskie Sp. z 0.0. (WPO/188/2010),

todzka Kolej Aglomeracyjna Sp. z 0.0. (WPO/200/2011),
Mobil Lok Servis Sp. z 0.0. (L/061/2019),

NKN Ustugi Kolejowe Sp. z 0.0. (L/026/2016),

Olavion Sp. z 0.0. (L/003/2015),

Parowozownia Wolsztyn Instytucja Kultury Wojewddz-
twa Wielkopolskiego (L/033/2016),

e Piaseczynsko-Grojeckie Towarzystwo Kolei Waskotoro-

wej (L/048/2017),

e PKP Cargo S.A. (WPO/056/2004),
e PKP Intercity S.A. (L/034/2017),
e PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie Sp. z o.o0.

(WPO/047/2004),

e Polregio S.A. (L/085/2020),

Pomorskie Towarzystwo Mitosnikéw Kolei Zelaznych
(L/053/2018),

Rail Cargo Carrier - Poland Sp. z 0.0. (L/086/2020),

Rail STM Sp. z 0.0. (L/080/2020),
Railpolonia Sp. z 0.0. (L/054/2018),
Railtrans Poland Sp. z o0.0. Spodftka
(L/063/2019),

e SKPL cargo Sp.z 0.0.(L/075/2019),

komandytowa
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Stanistaw Gtowacz F.H.U. JMS (L/108/2021),
e Szybka Kolej Miejska Sp. z 0.0. (WPO/109/2005),
e Warszawska Kolej Dojazdowa Sp.z 0.0. (WPO/043/2004).

Kolejowe przewozy pasazerskie w Polsce tworzy kilka
segmentow rynku, nazywanych w literaturze réwniez sys-
temami lub podsystemami. Nazwy poszczegdlnych seg-
mentéw rynku na przestrzeni ostatniej dekady ulegaty
zmianom. Rézne okreslenia zawarte w dokumentach stra-
tegicznych i aktach prawnych wprowadzajg chaos utrud-
niajagcy rozumienie wymagan technicznych, zadan i cha-
rakterystycznych cech dotyczacych funkcjonowania po-
szczegdblnych segmentéw kolejowego rynku przewozowe-
go w Polsce. | tak:

e Master Plan z 2008 roku [10] dotyczacy transportu ko-
lejowego w Polsce do 2030 roku dzielit te przewozy na:
miedzyaglomeracyjne, miedzyregionalne, aglomera-
cyjne i regionalne;

e Stownik poje¢ w Strategii Rozwoju Transportu do 2020
(z perspektywg do 2030 roku) MTBiGM z 2013 roku [27,
28] definiowat przewozy: miedzyaglomeracyjne, mie-
dzyregionalne (miedzywojewddzkie przewozy pasazer-
skie), aglomeracyjne i regionalne (wojewddzkie prze-
wozy pasazerskie);

e Strategia zréwnowazonego rozwoju transportu do
2030 roku, udostepniona w 2019 roku [32] wskazywa-
fa na role systeméw przewozowych: regionalnych, aglo-
meracyjnych, wojewddzkich, miedzywojewddzkich
i miedzynarodowych;

e Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym z 2022 roku
[12] zdefiniowata przewozy: metropolitalne, miedzyna-
rodowe, miedzywojewoddzkie i wojewodzkie.

Odnoszac sie w dalszej czesci opracowania do wyma-
gan taborowych zwigzanych z praca w poszczegdinych
segmentach rynku kolejowych przewozéw pasazerskich,
omawiany tabor przewozowy dotyczy przewozéw: aglo-
meracyjnych (metropolitalnych), regionalnych (wojewdédz-
kich), miedzywojewddzkich (miedzyregionalnych) i mie-
dzyaglomeracyjnych. Podziat ten zostat przyjety w rapor-
cie pt.,Wytyczne w zakresie projektowania taboru pasazer-
skiego w Polsce” [76].

Oproécz wymienionych segmentéw rynku kolejowych
przewozéw pasazerskich wystepuja kategorie pociggéw
pasazerskich (osobowe, pospieszne, ekspresowe), ktérych
wlasne nazewnictwo stosuja poszczegdlni przewoznicy
(np. PKP Intercity S.A.: Express InterCity Premium, Express
InterCity, InterCity, Twoje Linie Kolejowe). Kategorii pocia-
gow nie nalezy utozsamia¢ z segmentami rynku kolejo-
wych przewozdéw pasazerskich.

2.2. Infrastruktura
Infrastruktura transportu kolejowego dzieli sie na

dwie podstawowe grupy, tj. infrastrukture liniowa i punk-
towa (rys. 1). Podziat wynika z naturalnych wtasciwosci
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jakimi charakteryzuja sie poszczegdlne elementy wcho-

dzace w jej sktad:

¢ infrastruktura liniowa obejmuje zasadnicze elementy
drogi kolejowej wraz z przylegtymi do nich obiektami
oraz urzadzeniami zarzadzania i sterowania ruchem ko-
lejowym, a takze srodki tacznosci pomiedzy pociggami
a stacjami (rys. 1a),

¢ infrastruktura punktowa kolejowego transportu pa-
sazerskiego skfada sie ze stacji, dworcéw i przystankow
kolejowych oraz perondw, ciggéw komunikacyjnych,
urzadzen informacji pasazerskiej (rys. 1b).

2.2.1. Infrastruktura liniowa

Dtugos¢ linii kolejowych eksploatowanych przez wszyst-
kich zarzadcow infrastruktury (wiaczajac koleje normalnoto-
rowe i szerokotorowe) w 2021 roku, wyniosta 19 326 km, co
oznacza spadek o 135 km w stosunku do analogicznych da-
nych w 2020roku [29]. Po modernizacji, w 2021 roku odda-
no do eksploatacji facznie 733 km linii kolejowych (tj. o po-
nad 130 km wiecej niz w 2020r.). Struktura linii kolejowych
w 2021 roku [6, 29] w podziale na:

e znaczenie linii (dtugos¢ i udziat procentowy):
— linie 0 znaczeniu panstwowym - 13 372 km (69,19%),
— pozostate linie - 5 954 km (30,81%);
e rozstaw szyn (dtugos¢ i udziat procentowy):
— linie normalnotorowe - 18 758 km (97,1%),
— linie szerokotorowe - 567 km (2,9%);
e rodzaj linii (dtugos¢ i udziat procentowy):

— linie dwutorowe i trzytorowe - 8 931 km (46,2%),

— linie jednotorowe — 10 394 km (53,8%).

Dziatalno$¢ eksploatacyjna (przewozowa) byta realizo-
wana na 89,9% linii kolejowych.

Podstawowe mierniki oceny linii kolejowych
Podstawowe mierniki oceny linii kolejowych [31]:
Zdolnos¢ przepustowa - zalezy od parametréow tech-

nicznych linii kolejowej (dopuszczalna maksymalna predkos¢,

liczba oraz dtugos¢ odcinkéw o ograniczonej predkosci, liczba
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Rys. 1. Infrastruktura kolejowa: a) Zmodernizowana infrastruktura liniowa [41], b) Zmodernizowana infrastruktura punktowa (Krakow Podgoérze) [42]

toréw szlakowych, rodzaj urzadzen sterowania ruchem kole-

jowym, ukfad torowy stacji czy struktura rodzajowa pociggow

wykorzystujacych dang linie kolejowa.

Catkowita zdolnos¢ przepustowa infrastruktury kolejo-
wej okresla najwiekszg liczbe pociggéw lub par pociggdw,
ktére moga przejechac po konkretnym odcinku linii kole-
jowej w okreslonym czasie. Jak wskazano w opracowaniu
UTK [29], problemy z przepustowoscig linii kolejowych wy-
stepujace na ich odcinkach sklasyfikowano w réznych ka-
tegoriach. Wskazano, ze dotyczg one zaréwno aspektow
technicznych, jak i organizacyjnych, zwigzanych z realiza-
Cja przewozéw kolejowych. Zaliczono do nich:

e ograniczenie przepustowosci linii w okresie szczytow
przewozowych,

e negatywny wptyw przewozéw pasazerskich na ptyn-
nos¢ przewozow towarowych,

e funkcjonowanie jednotorowych odcinkéw linii kolejo-
wych na ciggach transportowych,

e niekorzystny stan techniczny drogi kolejowej i przesta-
rzate urzadzenia sterowania ruchem (wiek urzadzen ste-
rowania ruchem kolejowym, brak centralizacji rozjazdéw
lub obowiazujgce stosowanie urzadzen recznych kluczo-
wych, ktére wydtuzaja czas postoju pociagu na stacjach,
Znaczaco ograniczajgc mozliwosci przewozowe),

e ograniczong liczbe i dtugos¢ uzyteczng toréw stacyj-
nych (co ma wieksze znaczenie w realizacji przewozéw
towarowych - dtuzsze pociagi) i postojowych,

e ograniczong dtugos¢ (lub ich liczbe) krawedzi pero-
nowych,
ograniczenia czasu pracy posterunkéw ruchu,
zlikwidowane odcinki i facznice wymagajace odbudowy,

e inne czynniki powodujgce ograniczenia przepustowo-
$ci, np. mata liczba toréw postojowych, brak toréw do-
datkowych o dtugosci umozliwiajacej przyjecie oraz
postdj dtuzszych pociaggéw, brak jednoczesnych wjaz-
déw oraz brak mozliwosci zmiany kierunku jazdy.

W obszarach silnie zurbanizowanych obserwuje sie brak
przepustowosci infrastruktury kolejowej w stosunku do

b)
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systematycznie rosnacego zapotrzebowania na pasazerskie
przewozy kolejowe, zwtaszcza w porannych i popotudnio-
wych szczytach przewozowych. Problemy takie sa réwniez
odnotowywane podczas prowadzenia duzych prac mo-
dernizacyjnych (przyktad: przebudowa stacji Warszawa Za-
chodnia) lub niewtasciwego zaprojektowania w przeszio-
$ci uktadow torowych (przyktad: Warszawa Rembertow).
Problemy z przepustowoscia wystepuja takze w miejscach
duzego kumulowania ruchu pociggéw lokalnych z dale-
kobieznymi. Na ograniczanie przepustowosci ma wplyw
duza liczba przystankéw osobowych w stosunku do moz-
liwosci infrastruktury na liniach z ruchem mieszanym, o du-
zej intensywnosci ruchu pasazerskiego. Diugos¢ linii kolejo-
wych objetych ograniczeniami przepustowosci zamieszczo-
no w tablicy 3.

Tablica 3

Dtugos¢ linii kolejowych objetych ograniczeniem
przepustowosci ruchu pociagéw w 20202021 roku [29]

taczna dlugosc spowodowana

Czynniki ograniczajace ograniczeniem [km]

przepustowosc linii

2020 rok 2021 rok
Szczyty komunikacyjne 726,4 465,1
Realizacja przewozéw pasa-
zerskich na liniach z ruchem 362,0 356,7
mieszanym
Linie jednotorowe 2029,7 2423,2
.Z’fy sFan infrastruktury kole- 1386,5 19710
jowej
Ogranlczotwa dtugosc uzy- 1043 356,7
teczna toréw
Ograniczony czas pracy na 376,6 4443
posterunkach ruchu
Pozostate brak danych 223,9

Dopuszczalna predkos¢ - odgrywa znaczacy role
w zakresie konkurencyjnosci pasazerskiego transportu ko-
lejowego wzgledem przewozéw drogowych. Strukture li-
nii kolejowych eksploatowanych w Polsce w latach 2020-
2021 wedtug dopuszczalnych predkosci przedstawiono
w tablicy 4.

Tablica 4

Struktura linii kolejowych eksploatowanych w Polsce w latach
2020-2021 wedtug dopuszczalnych predkosci [6, 29]

Dopuszczana  Udziatw 2020 roku Udziat w 2021 roku
predkos¢ [km/h] [%] [%]
V... < 60 21,1 22,1
60<V, <80 15,0 15,6
80<V,__ <120 46,7 45,7
120<V, <160 15,1 14,5
V... > 160 2,1 2,1
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Stan techniczny linii - jest okreslany w czterech kate-
goriach, tj.:

e stan dobry - wymagana tylko konserwacja, niezbed-
ne pojedyncze wymiany elementéw nawierzchni, brak
ograniczen w uzytkowaniu,

e stan dostateczny — koniecznos¢ wymiany elementéw
nawierzchni do 30%, obnizenie predkosci rozktado-
wych lub wprowadzenie ograniczen w uzytkowaniu,

e stan niezadowalajacy - konieczna wymiana komplek-
sowa, znaczne obnizenie predkosci rozktadowych oraz
duza liczba ograniczen eksploatacyjnych,

e stan zty — predkos¢ rozkladowa 0 km/h (wstrzymanie
ruchu kolejowego).

Na koniec 2019 roku, ponad 65% catkowitej dtugosci to-
row eksploatowanych w Polsce uzyskato dobra ocene sta-
nu technicznego. Taka ocena oznacza linie kolejowe eks-
ploatowane zgodnie z zatozonymi parametrami technicz-
nymi; wymagane na nich sa tylko prace konserwacyjne. Po-
zostate 35% torow zakwalifikowano jako linie w stanie do-
statecznym (21,85%) lub niezadowalajagcym (13,10%) [6].
Efektem stanu eksploatowanych toréw linii kolejowych,
jest takze maksymalna predkos¢ z jaka moga poruszac sie
po nich pociagi. Od 2010 roku zauwaza sie staty trend po-
prawy stanu technicznego infrastruktury. W tym okre-
sie niemal podwoit sie udziat infrastruktury w stanie tech-
nicznym ocenionym jako dobry. Ocene stanu techniczne-
go infrastruktury kolejowej PKP PLK w latach 2015-2019
i w2021 zamieszczono w tablicy 5.

Tablica 5
Stan techniczny infrastruktury kolejowej PKP PLK w latach
2016-2019i 2021 [30, 19]

Procentowy udziat linii o okreslonym

Stan techniczny stanie w poszczegéinych latach

2016 2017 2018 2019 2021
Dobry 54,7 59,0 60,0 60,3 68,29
Dostateczny 29,1 26,0 23,0 20,2 22,37
Niezadowalajacy @ 16,2 15,0 17,0 19,5 9,34

Wazniejsze elementy wyposazenia drogi kolejowej
W odniesieniu do drogi kolejowej (nawierzchnia, pod-
torze), waznymi elementami infrastruktury funkcjonalnie
Z nig zintegrowanymi sg:
e urzadzenia zwigzane z siecig trakcyjna (linie zelektryfi-
kowane),
e urzadzenia sterowania ruchem kolejowym,
e obiekty inzynieryjne.

Elektryfikacja linii

Diugos¢ zelektryfikowanych linii kolejowych w Polsce,
wedtug danych za 2021 rok, wynosita 12 156 km (4078 km
- linie jednotorowe, a 8078 km - linie dwutorowe). Stano-
wito to 62,9% dtugosci sieci. Dtugos¢ zelektryfikowanych



Pozadane kierunki rozwoju transportu kolejowego w Polsce. Czg$¢ | — Przewozy pasazerskie 19

linii jednotorowych wyniosta 39,2% ogdlnej dtugosci linii
jednotorowych (10 394 km). W przypadku linii dwuto-
rowych stopien elektryfikacji jest wiekszy i wynosit 90%.
W najmniejszym stopniu byly zelektryfikowane linie ko-
lejowe w wojewddztwie podlaskim - 29,32%, najwiekszy
udziat sieci zelektryfikowanej za$ odnotowano w woje-
wodztwach slgskim 92,09% i t6dzkim 91,03%. Linie kolejo-
we w Polsce sg zasilane napieciem statym 3 kV DC. W ostat-
nich latach duza czes¢ infrastruktury zmodernizowano np.
w zakresie podstacji [62].

W odniesieniu do linii zelektryfikowanych, na uwage
zastuguje wyeliminowanie z eksploatacji sieci trakcyjnych,
ktdre nie spetniajg obecnych wymagan technicznych. Skut-
kiem podejmowanych dziatan, sprowadzajacych sie do
ujednolicania stosowanych sieci jezdnych toréw szlako-
wych oraz gtéwnych zasadniczych w obrebie stacji i przejs¢
rozjazdowych pomiedzy tymi torami, bedzie standaryzacja
i pozostawienie w eksploatacji kilku (5—-7) typow sieci trak-
cyjnej. W torach szlakowych oraz gtéwnych zasadniczych
stacji zaktada sie stosowanie sieci o przekroju minimum
420 mm? lub 450 mm? [19]. Obecny stan elektryfikacji linii
kolejowych w Polsce przedstawiono na rysunku 2.

Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym (srk)

Wsréd urzadzen srk nadal w przewazajacej czesci funk-
cjonuja urzadzenia wykonane w technologii przekazniko-
wej i mechanicznej. Najnowsza generacja urzadzen srk, to
systemy komputerowe i przekaznikowo-komputerowe (hy-
brydowe), ktére taczg nowoczesnos¢, niezawodnos¢ i roz-
budowang funkcjonalnos¢ oraz zapewniajg bardzo wysoki

Linie zelektryfikowane
Linie niezelektryfil

= Granice wojewodztw

100 km

Rys. 2. Zelektryfikowane linie
kolejowe w Polsce [61]

poziom bezpieczenstwa ruchu. Wedtug stanu na 31 grud-
nia 2021 roku eksploatowano 44 Lokalne Centra Sterowa-
nia (LCS), w tym 4 LCS z systemem srk przeznaczonym dla
linii mato obcigzonych oraz 37 odcinkéw linii, na ktérych
odbywa sie zdalne sterowanie. W sumie, zdalnym stero-
waniem objeto 276 okregéw nastawczych o tacznej liczbie
5 154 zwrotnic przeliczeniowych i 7 352 sygnalizatoréw na
2720 km linii [19].

Istotng role w bezpiecznym i sprawnym prowadzeniu
ruchu kolejowego petnig napedy zwrotnicowe. W wyniku
prowadzonych prac modernizacyjnych oraz zakupoéw re-
alizowanych w ramach prac utrzymaniowych na sieci linii
kolejowych, zarzadzanych przez PKP PLK S.A. w 2021 roku,
przybyto 1253 nowych napedéw zwrotnicowych. Wedtug
stanu na koniec 2021 roku na sieci linii kolejowych zarza-
dzanych przez PKP PLK S.A. eksploatowano fgcznie 38 672
mechanicznych i elektrycznych napedéw zwrotnicowych,
przy czym 81,2% sa to napedy elektryczne, a 18,8% mecha-
niczne [19].

Bezpieczenstwo ruchu kolejowego pomiedzy poszcze-
golnymi posterunkami ruchu zapewniajg blokady liniowe,
jedno- i wieloodstepowe. Zainstalowano je na 15 816 km
linii kolejowych. Na liniach kolejowych zarzadzanych przez
PKP PLK S.A. przewazaja blokady jednodostepowe, w ktére
wyposazono 12 246 km linii kolejowych, przy czym 954 km
sg to blokady wykonane wedtug najnowszej technologii
oraz odpowiednich komend komputerowych. Blokady
wieloodstepowe sg zainstalowane na odcinku o dtugosci
3570 km linii, w tym na odcinku 2236 km zastosowano blo-
kady komputerowe wyposazone w zintegrowane systemy
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diagnostyki zdalnej, kontrolujace i rejestrujagce parametry
techniczno-eksploatacyjne systemu [19].

Przejazdy kolejowo-drogowe

Na liniach kolejowych zarzadzanych przez PKP PLK S.A.
jest eksploatowanych 11 671 przejazdéw kolejowo-drogo-
wych. Przejazdy w liczbie 5591 wyposazono w urzadzenia
zabezpieczenia ruchu [19]. Stanowi to 45% udziatu w cat-
kowitej liczbie eksploatowanych przejazdéw kolejowo-
drogowych. W systemach zabezpieczenia ruchu, na prze-
jazdach jest stosowana technika komputerowa. Urzadze-
nia przejazdowe nowej generacji s3 wyposazone w uktady
autodiagnostyki i rejestracji wszystkich zdarzen eksploata-
cyjnych oraz petng kontrole pracy catego systemu.

System ETCS

Na sieci kolejowej jest wdrazany Europejski System Za-
rzadzania Ruchem Kolejowym (ERTMS), na ktory skiada sie
tacznos¢ GSM-R oraz sygnalizacja kabinowa ETCS. Wdraza-
nie systemu ETCS jest niezbedne do uzyskania standardéw
europejskich na liniach objetych transeuropejskimi koryta-
rzami transportowymi przebiegajacymi przez terytorium
Polski (sie¢ bazowa TEN-T). Zapewni to réwniez operato-
rom z innych krajéw dostep do polskiej infrastruktury kole-
jowej. Do istotnych korzysci wdrozenia systemu ETCS mozna
zaliczy¢ poprawe oferty przewozowej przez wzrost przepu-
stowosci linii kolejowych. Oznacza to, ze dzieki zastosowa-
niu ERTMS sie¢ potaczen bedzie mozna zagescic, a czas prze-
jazdu ulegnie skroceniu. Do 2021 roku w system ERTMS/
ETCS wyposazono 884 km linii kolejowych. Eksploatowane
sg urzadzenia ERTMS/ETCS poziomu 1 (308 km linii) i pozio-
mu 2 (535 km linii) [19]. Zaktada sie, ze do korica 2023 roku
powinny zosta¢ wdrozone projekty dotyczace 2 poziomu
ETCS na 1150 km gtéwnych linii kolejowych w Polsce [62].

Urzadzenia do wykrywania stanéw awaryjnych taboru
(dSAT)

Do podniesienia poziomu bezpieczenstwa ruchu pocia-
goéw, modernizowane lub rewitalizowane linie kolejowe sg wy-
posazane w urzadzenia (dSAT?). Jednoczesnie prowadzona
jest wymiana wyeksploatowanych urzadzen na nowe, wyko-
nane w nowoczesnych technologiach, a takze zabudowa urza-
dzen w nowych lokalizacjach. Aktualnie urzadzenia dSAT sg za-
instalowane w 233 lokalizacjach na 52 liniach kolejowych [19].
W zaleznosci od zainstalowanej funkcjonalnosci, te urzadzenia
pozwalaja wskaza¢ w jadgcym pociagu miejsca o zwiekszo-
nym prawdopodobienstwie wystapienia awarii takich jak:

e uszkodzenia tozysk osiowych (tzw. funkcja GM),
e uszkodzenia hamulcow klockowych i tarczowych (tzw.
funkcja GH),

o deformacja biezni kot (tzw. funkcja PM),

e przecigzenia dynamiczne (tzw. funkcja PD),

e przekroczenie naciskéw osiowych i liniowych (tzw.
funkcja OK).

Urzadzenia elektroenergetyki nietrakcyjnej
W instalacjach z tej grupy na uwage zastuguja urza-

dzenia:

e elektrycznego ogrzewania rozjazdéw (eor), ktére sg sys-
tematycznie wyposazane w automaty pogodowe umoz-
liwiajace bardziej racjonalne ich wykorzystanie, co prze-
ktada sie na podniesienie efektywnosci ich pracy oraz
ograniczenie zuzycia energii elektrycznej;

e oswietlenia zewnetrznego terenéw kolejowych, w kt6-
rych stare oprawy oswietlenia z nieefektywnymi zrédta-
mi $wiatta (zarowo/rteciowe, rteciowe, sodowe, czy tez
jarzeniowe) zastepowane sa nowymi oprawami ze zr6-
dtami swiatfa typu LED.

2.2.2. Infrastruktura punktowa

Miejscem styku podréznego z przewoznikiem kole-
jowym jest pasazerska infrastruktura punktowa. Wiel-
kos¢ wymiany pasazerskiej jest jednym z kluczowych pa-
rametréw jej funkcjonowania. Najwazniejszymi elementa-
mi infrastruktury punktowej jest stacja, przystanek kolejo-
wy i dworzec kolejowy wraz z peronami i zagospodarowa-
nym otoczeniem. Dworce zarzadzane przez PKP SA charak-
teryzuja sie bardzo duzym zréznicowaniem, zaréwno pod
wzgledem stanu technicznego, okresu ich budowy i sty-
lu architektonicznego, jak i potrzeb remontowych i utrzy-
maniowych. Ze wzgledu na zly stan techniczny oraz ko-
niecznos¢ dostosowania do obecnych oczekiwan podréz-
nych (w tym podréznych z niepetnosprawnosciami), znacz-
na czes¢ infrastruktury nadal wymaga przeprowadzenia
kompleksowej przebudowy. W specyfikacji interoperacyj-
nosci TSI-PRM [22] zostaty sprecyzowane wymagania za-
pewniajace dostepnos¢ do infrastruktury kolejowej, kto-
re wraz z zasadami projektowania uniwersalnego - mono-
grafia [18], stanowig podstawe tworzenia rozwigzan urba-
nistycznych likwidujacych bariery w dostepnosci do obiek-
téw zwiagzanych z obstuga podréznych.

Program Inwestycji Dworcowych (PID) na lata 2016-
2023 jest jednym z projektéw przewidzianych do realiza-
¢ji w ramach ,Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwo-
ju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.)" [73]. W doku-
mencie zaplanowano prawie 200 inwestycji dworcowych
za taczna kwote okoto 1,5 mld zt. Wedtug danych NIK [20]
(...) W styczniu 2020 r. 42% dworcéw objetych programem

4 dSAT (detekcja stanéw awaryjnych taboru) - system bezpieczenstwa stosowany w polskiej sieci kolejowej stuzacy do automatycznego wykrywania
awarii taboru kolejowego, a tym samym poprawy bezpieczenistwa oraz zapobiegania uszkodzeniom elementéw infrastruktury kolejowej i taboru. Za
jego instalacje i utrzymanie jest odpowiedzialna spétka PKP Polskie Linie Kolejowe.
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byto w trakcie prac budowlanych lub na etapie wyboru wy-
konawcy ich przebudowy. Kolejne 40% byfo na etapie opraco-
wania dokumentacji projektowych i wyboru pracowni archi-
tektonicznych, ktdre je opracujq. W trakcie realizacji inwesty-
¢ji dworcowych wystepowaty opdZnienia wynikajqce z pro-
blemdéw z wykonawcami robét budowlanych, dokumentacji
oraz dtugo trwajqcych uzgodnien z urzedami. Wystepowaty
réwniez problemy z ptynnosciq finansowq, z kosztami gwa-
rancji i poreczeni finansowania firm budowlanych. Ponadto
znaczqco zredukowano zakres rzeczowy PID (o okoto 60%),
a takze wydtuzono harmonogramy realizacji inwestycji. Za-
kres rzeczowy programu, okreslony kolejnymi uchwatami za-
rzqdu PKP S.A. wynosit: w uchwale z dnia 27 wrzesnia 2016 r.
- 464 inwestycje dworcowe, w uchwale z dnia 14 listopada
2017 r. - 188 inwestycji dworcowych, w uchwale z dnia 28
maja 2019 r. - 189 inwestycji dworcowych i w uchwale z dnia
9 lutego 2021 r. — 190 inwestycji dworcowych (...). Trumaczy
to rézne dane pojawiajace sie w przestrzeni publiczne;j.
Kategorie dworcéw. Wielkos¢ wymiany pasazerskiej
$wiadczy o zainteresowaniu podréznych konkretnym obiek-
tem, co jest istotne dla przewoznikéw, zarzadcy infrastruk-
tury czy organizatora publicznego transportu zbiorowego.
Majac na wzgledzie zapewnienie dogodnej obstugi podréz-
nych na obiektach kolejowych réznej wielkosci, w 2015 roku
PKP S.A. wprowadzito nowy sposéb kategoryzowania dwor-
cow w zaleznosci od znaczenia w ruchu kolejowym. Dworce
podzielono na kategorie: Premium, Wojewddzkie, Aglome-
racyjne, Regionalne, Lokalne i Turystyczne [15]. Nalezy przy
tym zaznaczy¢, ze do najwazniejszych kryteriow kategoryza-
¢ji dworcow kolejowych zaliczono:
e typ ruchu kolejowego zwigzanego z przewozami pasa-
zerskimi,
e liczbe zatrzyman pociagow,
e liczbe przewoznikéw korzystajacych z dworca,
e lokalizacje dworca.

Wymienione kryteria umozliwity zdefiniowanie stan-
dardéw dla okreslonej kategorii dworca. Poszczegdélne ka-
tegorie dworcéw kolejowych charakteryzuja sie nastepuja-
cymi cechami [4]:

Dworce Premium (P). Do tej kategorii zaliczono
16 dworcoéw [4]. Dworce Premium sg potozone w duzych
miastach, obstugujg przewozy krajowe i miedzynarodo-
we realizowane przez réznych przewoznikéw. Na dworcach
moze by¢ réwniez obstugiwany ruch lokalny. Dworzec tej
kategorii jest waznym weztem komunikacyjnym na pozio-
mie krajowym, gdzie jest mozliwa integracja z innymi gate-
Ziami transportu. Spetnia takze wazng funkcje przesiadkowa.
Na dworcu sg rowniez rozwiniete funkcje handlowe (komer-
cjalizacja czesci przestrzeni dworca). Jednoczesnie budynek
dworca ma istotne walory architektoniczne, a dzieki upo-
rzadkowanej i zagospodarowanej przestrzeni wokét obiek-
tu, jest zapewniona petna integracja z przestrzenig miejska
np. przez plac przeddworcowy z przystankami komunika-
¢ji miejskiej. Taki dworzec jest dostosowany do obstugi oséb
niepetnosprawnych.

Z tej kategorii dworca w szerokim zakresie korzysta
wielu podréznych, w tym osoby niepetnosprawne. Z tego
wzgledu pojawia sie zapotrzebowanie na szeroki wachlarz
ustug kolejowych i komercyjnych. Dworzec powinien by¢
postrzegany jako wizytéwka miasta, a nawet kraju. Od
obiektu wymaga sie spetnienia funkcji spotecznych (np. ja-
ko miejsce spotkan, a nawet wydarzen kulturalnych). Ze
wzgledu na bardzo duze potoki podréznych oraz innych
0s0b przebywajacych na dworcu, nalezy spetni¢ wysokie
wymagania w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa. Po-
nadto, w odniesieniu do takich obiektow istniejg duze wy-
magania w zakresie jakosci infrastruktury i jej utrzymania,
a takze oczekiwania dotyczace prac modernizacyjnych,
majacych na celu state unowoczesnianie w zakresie stoso-
wanej techniki i rozwigzan architektonicznych infrastruk-
tury [15].

Dworce Wojewoddzkie (W). W tej grupie uwzglednio-
no 15 dworcéw [4]. Podobnie jak dworce klasy Premium,
dworce wojewddzkie sg potozone w duzych miastach, ob-
stugujac przewozy krajowe i miedzynarodowe realizowa-
ne przez réznych przewoznikéw. Na dworcach moze by¢
rowniez obstugiwany ruch lokalny. Dworzec tej kategorii
jest waznym weztem komunikacyjnym na poziomie mie-
dzywojewddzkim, petnigcym funkcje przesiadkowe. Dwo-
rzec jest zintegrowany z otoczeniem miejskim i oferuje réz-
ne funkcje komercyjne oczekiwane przez podréznych i jest
dostosowany do obstugi os6b niepetnosprawnych.

Przez dworzec przewija sie szeroki przekroj podréznych,
co pocigga za soba koniecznos¢ oferowania réznych ustug
o charakterze komercyjnym. Obiekt jest postrzegany jako
wizytéwka miasta. Podobnie jak w przypadku dworcow kla-
sy Premium, istniejg duze wymagania w zakresie jakosci in-
frastruktury i jej utrzymania, zapewnienia bezpieczenstwa,
a takze oczekiwan dotyczacych modernizacji, majacych na
celu unowoczednianie w zakresie dostepnej techniki i infra-
struktury [15].

Dworce Aglomeracyjne (A). W skfad tej grupy wcho-
dzi 105 dworcéw kolejowych [4]. Dworzec tej kategorii
moze by¢ oddalony nie wiecej niz 50 km od centrum du-
Zego miasta, zamieszkanego przez wiecej niz 100 tys. osob.
Dworzec stanowi wazny wezet komunikacyjny na pozio-
mie aglomeracji. Umozliwia integracje z wojewddzkim
transportem kolejowym, a takze innymi gateziami trans-
portu. Gtéwnymi podréznymi sg osoby korzystajace z ko-
lei codziennie, dojezdzajgce do pracy i szkét. Dworzec jest
pozbawiony funkcji komercyjnych, a budynek dworca jest
czesto pozbawiony istotnych funkcji pasazerskich. Cze-
sto nie ma budynku dworcowego, chociaz w kazdym przy-
padku powinien integrowac kolej z otoczeniem, np. przez
dostepne przejscia dla oséb niepetnosprawnych od po-
ciaggu do okolicznych przystankéw komunikacji lokalne;j.
Dworzec powinien by¢ korzystnie zlokalizowany wzgle-
dem duzych osiedli mieszkaniowych, szkét, zaktadéw pra-
cy i obiektéw sportowo-rekreacyjnych. Z dworca aglome-
racyjnego korzysta stata grupa osoéb podrézujaca regular-
nie na tej samej trasie. Ze wzgledu na to, ze przewazajaca
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liczba podréznych korzysta z biletéw miesiecznych, pobyt
na dworcu jest krotkotrwaty i ogranicza sie przede wszyst-
kim do oczekiwania na peronie na przyjazd pociggu [15].

Dworce Regionalne (R). Do tej grupy zaliczono
95 dworcoéw kolejowych [4], zlokalizowanych w matych
miastach, obstugiwanych przez przewoznikéw regional-
nych. Na dworcu dominuje ruch regionalny i lokalny, cho-
ciaz mogg istnie¢ przypadki obstugi ruchu miedzywoje-
wodzkiego. Obiekt jest waznym weztem komunikacyjnym
na poziomie gminy, powiatu, a czasami takze wojewddz-
twa. Dworzec jest pozbawiony ustug kolejowych i komer-
cyjnych. W wielu przypadkach nie ma budynku dworco-
wego. Korzystaja z niego lokalni mieszkancy, ktérzy podré-
Zuja codziennie — z reguty tymi samymi pociggami. Ofero-
wane ustugi sa dostosowane do lokalnych uwarunkowan
transportowych. W przypadku braku budynku dworcowe-
go i niezagospodarowanej przestrzeni, podrézni maja ni-
skie poczucie bezpieczenstwa. Dworzec powinien by¢ do-
stepny dla 0séb niepetnosprawnych [15].

Dworce Lokalne (L). Grupe tworzy 336 obiektow [4]
bez budynkéw dworcowych. Z powodu matej liczby zatrzy-
man pociagéw, z dworca korzysta mata liczba podréznych.
Ze wzgledu na brak w poblizu dworca, np. duzych zakta-
doéw pracy, szkot lub osrodkéw kulturalno-rekreacyjnych,
istnieje maty potencjat rozwoju ruchu kolejowego. Z takie-
go obiektu korzystajg przede wszystkim osoby dojezdza-
jace do pracy i szkét. Dworzec lokalny ma minimalny stan-
dard ustug, zlokalizowanych przede wszystkim na peronie,
gdzie gtéwnie przebywaja podrézni oczekujacy na pociag.
Dworzec powinien by¢ dostepny dla 0oséb niepetnospraw-
nych [15]. Dworce tego typu s3 istotne w procesie dziatan
likwidujacych wykluczenia komunikacyjne.

Dworce Turystyczne (T). Do tej grupy zaliczono
15 dworcéw kolejowych [4], zlokalizowanych w matych mia-
stach lub poza nimi. Dworce moga obstugiwac ruch miedzy-
narodowy, miedzywojewddzki, regionalny i lokalny. W sezo-
nie turystycznym dworzec tej kategorii jest waznym weztem
komunikacyjnym, ktéry powinien by¢ zintegrowany z inny-
mi gateziami transportu. Budynek dworca powinien takze
charakteryzowac sie wysoka funkcjonalnoscia i niskimi kosz-
tami utrzymania, gdyz z dworca w duzej mierze korzystaja
turysci. Powinien by¢ takze wizytéwka miasta i by¢ dostoso-
wany do obstugi 0oséb niepetnosprawnych. Wsréd podrédz-
nych wystepuje duzy udziat podréznych w podesztym wie-
ku, niepetnosprawnych i 0s6b z matymi dzie¢mi. Obiekt po-
winien mie¢ dobrg informacje komunikacyjng i turystyczna,
zintegrowang z miastem i regionem [15].

W miare modernizacji kolejnych dworcéw, stacji i przy-
stankéw osobowych bedzie systematycznie wzrastata licz-
ba dostepnych peronéw dla oséb niepetnosprawnych
i 0séb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie, w tym po-
dréznych poruszajacych sie na wézkach inwalidzkich.

Wykorzystywanie obiektu obstugi pasazerskiej zale-
zy od wielu czynnikéw, ktérych wspdolnym mianowni-
kiem jest dostepnos¢. Dostepnos¢ nalezy tutaj rozumiec
zaréwno jako potozenie obiektu w okreslonej przestrzeni
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geograficznej, jak i dostepnosci fizycznej z punktu widze-
nia oséb z ograniczong mozliwosciag poruszania sie i oséb
niepetnosprawnych, liczby pociggéw, ktére zatrzymujg sie
na stacji oraz oferty biletowej dostepnej przy korzysta-
niu z konkretnego obiektu. Z punktu widzenia przewozni-
ka istotna jest rowniez liczba mieszkarncéw na okreslonym
obszarze, co mozna rozumiec jako potencjalng liczbe po-
dréznych, ktérzy moga korzystac ze stacji lub przystanku,

w wyniku zainteresowania oferta kolei. Wiecej informacji

dotyczacych problematyki dworcow kolejowych zawarto

w opracowaniu [15].

Idea dworca systemowego. Innowacyjny dworzec sys-
temowy (IDS), to autorski projekt PKP S.A., ktory ma zapew-
ni¢ wzrost poziomu jakosci w trzech obszarach [17], tj.:

e bezpieczenstwa podréznych;

e poprawy warunkéw oczekiwania na pocigg: poczekal-
nia wewnetrzna ogrzewana w okresie zimowym z do-
stepem do toalet uniwersalnych, miejsca siedzace poza
budynkiem wraz z mafg architektura i ustugami w cze-
$ci komercyjnej (prasa, kawa, kanapki), system informa-
¢ji dostepny dla wszystkich podréznych, miejsca po-
stojowe dla rowerdw, plac przeddworcowy z miejscami
dla podréznych niepetnosprawnych; catos¢ obszaru do-
stepnego dla podréznych jest objeta monitoringiem);

e bezpieczenstwa mienia.

Wedtug zatozen projektowych, dworce systemowe sa
obiektami kubaturowymi o podobnej bryle i wyposaze-
niu (rys. 3). Sg projektowane w dwdch wielkosciach, tj. jako
obiekty typu A (mniejsze) i B (wieksze). W obiektach IDS-A
znajduje sie wydzielona, pototwarta poczekalnia ogrzewa-
na promiennikami. W wiekszych obiektach typu IDS-B po-
czekalnia jest przestrzenig zamknieta, wyposazong w kli-
matyzacje. W obiekcie sg kasy biletowe oraz przestrzenie
przeznaczone na punkty handlowo-ustugowe. Kazdy IDS
jest dostosowany do potrzeb oséb z ograniczonymi moz-
liwosciami ruchowymi.

Zgodnie z zatozeniami i wynikami z pierwszych lat eks-
ploatacji takich obiektéw, koszty ich eksploatacji sg znacz-
nie nizsze w poréwnaniu ze starymi obiektami obstugi po-
dréznych. Taki efekt jest nastepstwem:

e zastosowania energooszczednego rozwigzania os$wie-
tlenia (lampy z diodami LED, inteligentnego sterowania
oswietleniem i jego wiaczania w miejscach przebywa-
nia podréznych, postoju pociggu itp.);

e stosowania odnawialnych zrédet energii (np. paneli fo-
towoltaicznych, solarno-fotowoltaicznych) wykorzy-
stywanych do oswietlenia obiektu i zasilania urzadzen,
a takze wspomagania ogrzewania wody uzytkowej;

e instalacji odnawialnych Zrédet ciepta (np. pomp ciepta,
instalacji solarnych) stuzacych do ogrzewania pomiesz-
czen i ogrzewania wody;

e zbierania do specjalnych zbiornikéw wody deszczowej,
ktéra w zaleznosci od potrzeb mozna wykorzysta¢ do
podlewania roslinnosci lub sptukiwania toalet - zbior-
niki retencyjne wykorzystywane do tego celu moga
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Rys. 3. Innowacyjne dworce systemowe: a) IDS-B w Oswiecimiu [43], b) IDS-A w Wilkoszewicach [47], c) IDS-A w Garwolinie [46], d) IDS-B w Ciechanowie [48]

zabezpieczaé otoczenie przed zalaniem w przypadku
wystepowania intensywnych opadéw deszczu;

e zastosowania izolacji termicznej, a takze stolarki drzwio-
wej i okiennej o parametrach zapewniajacych utrzyma-
nie odpowiedniej temperatury w pomieszczeniach, za-
réwno w okresie zimowym, jak i letnim.

W Programie Inwestycji Dworcowych zaktada sie dal-
sza budowe takich obiektéw. Dworce systemowe zosta-
ty szczegdtowo opisane w artykule zamieszczonym w [17].
Budowa innowacyjnych dworcéw systemowych jest cze-
$cig, realizowanego przez PKP S.A., programu inwestycji
dworcowych na lata 2016—2023, w ramach ktérego kolej
zmodernizuje i wybuduje do konca 2023 roku okoto 200
dworcéw kolejowych w catym kraju.

W zasobach Polskich Kolei Parstwowych znajduje sie wie-
le zabytkowych obiektéw dworcowych. Niektére z nich wy-
budowane jeszcze w XIX wieku, pamietajg czasy poczatkow
kolei na ziemiach polskich. Podlegajg one ustawie o ochro-
nie zabytkéw i opiece nad zabytkami. Prace rewitalizacyj-
ne takich obiektéw musza zachowac ich zabytkowy charak-
ter i respektowac zalecenia stuzb konserwatorskich. W odnie-
sieniu do tego typu obiektéw dostosowanie ich obstugi oséb
z niepetnosprawnosciami musi by¢ kazdorazowo uzgadniane
z konserwatorem zabytkéw. Ze wzgledu na znacznie szerszy

zakres prac remontowych oraz ich ztozonos¢, koszty rewitali-
zacji obiektdw znajdujacych sie w rejestrze zabytkdw sa wyz-
sze w poréwnaniu z innymi obiektami obstugi podréznych.
Przyktad zrewitalizowanych dworcéw w Przemyslu, Zyrardo-
wie i Lublinie pokazano na rysunku 4.

Poza Programem Inwestycji Dworcowych, proce-
sy zwiekszania dostepnosci dworcéw kolejowych s3 re-
alizowane przez wdrozenie réznych dziatan w konkret-
nych lokalizacjach. W ramach Solidarnosciowego Fundu-
szu Wsparcia Oséb Niepetnosprawnych dworce sg wyposa-
zane w rozwiazania, tj. windy, automatyczne drzwi czy od-
powiednio wyposazone i zaaranzowane toalety. S takze
organizowane specjalne szkolenia dla pracownikéw kolei
w zakresie obstugi urzadzeh wspomagajacych przemiesz-
czanie i asyste 0séb z niepetnosprawnosciami.

Kolej rozwija wspotprace miedzynarodowa, wspiera-
jac tworzenie dobrych praktyk i standardéw obstugi oséb
z niepetnosprawnosciami przez uczestnictwo w projektach
Unii Europejskiej (np. In2Stempo — innowacyjne rozwigza-
nia dla dworcéw kolejowych) i MaaSive (prace nad koncep-
Cja aplikacji dla podréznych do $ledzenia przebiegu podro-
zy, rezerwadji i sprzedazy biletéw, planowania podrézy ,od
drzwi do drzwi”) oraz w ramach prac branzowych organi-
zacji miedzynarodowych, takich jak UIC (Miedzynarodowy
Zwiazek Kolei).
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Rys. 4. Przyktady odrestaurowanych dworcéw kolejowych: a) wnetrze dworca kolejowego w Przemyslu [49], b) fragment fasady dworca kolejowego

w Przemyslu [50], ¢) fasada dworca kolejowego w Zyrardowie [50], d) fasada dworca kolejowego w Lublinie [50]

Perony. Podczas modernizagji linii kolejowych zmoder-
nizowano takze wiele peronéw kolejowych na stacjach pa-
sazerskich, zmieniajac ich nawierzchnie, umieszczajac ele-
menty dotykowe dla niewidomych i uruchamiajac infor-
macje wizualng i megafonowsa, instalujgc windy, platfor-
my przyschodowe lub zapewniajac dotarcie pochylnia do
wybranych miejsc. Warto zaznaczy¢, ze zarzadca tej infra-
struktury i odpowiedzialnym za jej jakos$¢ jest PKP PLK S.A,,
ktora takze odpowiada za jakosc¢ linii kolejowych w Pol-
sce. Wedtug danych z konca wrzesnia 2021 roku [74]: po-
nad 1800 peronéw zmodernizowano na wysoko$¢ 760 mm
(wskazang w TSI PRM), ponad 425 peronéw wyposazo-
no w dZzwigi osobowe, ponad 84 w platformowe podno-
$niki pionowe, a ponad 140 - w podnosniki przyschodo-
we. W dotykowe pasy ostrzegawcze wyposazono ponad
950 peronéw. Na perony prowadza 73 ciggi schodéw ru-
chomych oraz 8 chodnikéw ruchomych. Na ponad 1100 sta-
cjach i przystankach osobowych wybudowano pochylnie
prowadzgce na perony, natomiast na 220 stacjach umiesz-
czono informacje w alfabecie Braille’a. Na wielu obiektach
dojscie na peron jest takze mozliwe w poziomie szyn z asy-
stg opiekuna lub osoby towarzyszacej.

Informacja pasazerska. Informacja moze by¢: wizual-
na, dzwiekowa (stowna) i dotykowa. Zaréwno zarzadca in-
frastruktury kolejowej, jak i operator publicznego transpor-
tu zbiorowego powinni zapewni¢ podréznym informacje
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o ofercie umozliwiajacg planowanie podrézy. Informacja

powinna obejmowac dane o:

e rozktadzie jazdy pociggow,

e regulaminie przewozu oséb,

e taryfach i ofertach cenowych, w tym warunkach stoso-
wania najnizszych optat oraz obowigzujacych upraw-
nieniach do ulgowych przejazdéw srodkami publiczne-
go transportu zbiorowego,

e mozliwosciach zakupu biletu (miejscach funkcjono-
wania kas biletowych oraz o alternatywnych kanatach
sprzedazy biletéw),

e mozliwosciach przesiadki na pociagi réznych katego-
rii, a takze o punktach postojow handlowych pociggéw
obstugiwanych przez innych przewoznikéw,

e numerach peronéw przyjazdu/odjazdu pociggéw (do-
tyczy zarzadcy infrastruktury),

e warunkach dostepu i dostosowania pociaggu do potrzeb
0506b z niepetnosprawnosciami oraz oséb o ograniczonej
sprawnosci ruchowej, ze szczegélnym uwzglednieniem
0s6b przemieszczajacych sie na wozkach inwalidzkich,

e dostepnosci miejsc w poszczegodlnych rodzajach wa-
gondw,

e zestawieniu sktadu pociggéow (klasy wagonodw, wskaza-
nie czy dostepny jest wagon gastronomiczny, sypialny,
z miejscami do lezenia) oraz standardzie i wyposazeniu
wagonow (np. Wi-Fi, klimatyzacja),
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e warunkach najszybszej podrézy oraz dziataniach mo-
gacych przerwac lub opdzni¢ potaczenia,

e mozliwosci i warunkach przewozu rowerdéw, zwierzat

oraz o innych ustugach dostepnych w pociaggu, w tym

dotyczacych przewozu przesytek konduktorskich,

procedurach odbioru zaginionego bagazu,

procedurach wnoszenia skarg i zazalen,

zaprzestaniu obstugi potaczen,

opdznieniach.

O sposobach informowania pasazeréw na kolei szcze-
go6towo opisano w monografii Instytutu Kolejnictwa [16].
Bezpieczenstwo. Zarzadcy infrastruktury punktowej
zwigzanej z obstuga podréznych wprowadzaja na dwor-
cach kolejowych, stacjach i przystankach nastepujace for-
my ochrony:
e patrole Strazy Ochrony Kolei,
e monitoring wizyjny,
e Agencje Ochrony specjalizujace sie w ochronie oséb
i mienia,
e catodobowe centra monitoringu.

Liczba kolejowych obiektéow dotyczacych obstugi po-
dréznych, wyposazonych w nowoczesne systemy techniczne
systematycznie wzrasta wraz z finalizowaniem kolejnych in-
westycji realizowanych w Programie Inwestycji Dworcowych.
Budynki zyskujg nowoczesne systemy monitoringu, kontroli
dostepu oraz sygnalizacji wtamania i napadu, a takze jesli wy-
magaja tego przepisy systemy przeciwpozarowe. Obecnie,
systemy monitoringu dziataja na ponad 230 dworcach w ca-
tej Polsce, a ich liczba bedzie stopniowo wzrasta¢ wraz z fina-
lizowaniem kolejnych inwestycji. W 2023 roku powinny sta-
nowic¢ wyposazenie kolejnych 50 dworcéw kolejowych [63].

Istotnym elementem systemu bezpieczenstwa jest Cen-
trum Bezpieczenstwa Dworcéw Kolejowych, ktére przez
cata dobe monitoruje (w sposéb bezposredni lub posred-
ni) sytuacje na dworcach kolejowych i innych nieruchomo-
$ciach nalezacych do PKP S.A. Monitoring posredni jest re-
alizowany we wspotpracy z pracownikami ochrony po-
szczegoblnych obiektéw oraz pracownikami spétki zajmu-
jacymi sie zarzadzaniem nieruchomosci. Wszystko to spra-
wia, ze informacja o ewentualnych zagrozeniach jest prze-
kazywana najszybciej jak to mozliwe, dzieki czemu nie-
zwlocznie mozna podja¢ dziatania minimalizujace nega-
tywne skutki sytuacji kryzysowych [63].

Méwiac o bezpiecznym korzystaniu z infrastruktu-
ry kolejowej nalezy przytoczy¢ przyktad PKP PLK S.A., kto-
re uruchomity specjalng aplikacje do szybkiego zgtaszania
usterek na stacjach i przystankach. To jest dodatkowa in-
formacja dla zarzadcy infrastruktury i tym samym mozli-
wos¢ szybszej reakcji na zaistniate nieprawidtowosci. Apli-
kacja jest bezptatna i dziata na urzadzeniach z systemami
Android oraz iOS. Aplikacja PKP zostata stworzona z my-
$l3 o zapewnieniu oczekiwanego komfortu podréznych.
Narzedzie umozliwia przekazywanie do PKP PLK S.A. in-
formacji o usterkach oraz stanie czystosci infrastruktury

pasazerskiej na peronach, drogach dojscia, a takze przej-
$ciach nad i pod torami zarzadzanych przez PKP PLK S.A.
Aplikacje PKP ,Sprawny Peron” mozna bezptatnie pobrac
z Google Play lub Apple Store.

2.3.Tabor przewozowy

Przewoznicy kolejowi systematycznie modernizuja po-
siadany tabor przewozowy. Najstarsze pojazdy sg systema-
tycznie wymieniane na nowe. Jest to wynikiem fatwiejszego
dostepu do nowoczesnego taboru kolejowego. Na rezygna-
cje z eksploatacji starego taboru przewozowego wptywa-
ja rowniez decyzje organizatoréw publicznego transportu
zbiorowego, ktdrzy coraz czesciej zobowigzuja przewozni-
kéw do rezygnacji z eksploatacji starego, niezmodernizowa-
nego taboru kolejowego [45, 76]. Mimo tych dziatan, sredni
wiek taboru przewoznikéw pasazerskich wzrést we wszyst-
kich rodzajach pojazddw. Jest to nastepstwem wieloletnich
duzych opdznien w zakresie podnoszenia jakosci tego tabo-
ru. Dane z tego zakresu zamieszczono w tablicy 6.

Tablica 6
Sredni wiek taboru znajdujacego sie w dyspozycji
przewoznikéw pasazerskich w latach 2019-2021 [29]

Sredni wiek pojazdéw nalezacych do

poszczegéinych grup rodzajowych
Rodzaj pojazdu

[lata]”
2019 2020 2021

Lokomotywy 35,24 33,19 33,76
elektryczne
Lokomotywy 42,35 4338 43,81
spalinowe
Elektryczne wagony

L 14,00 15,00 16,00
silnikowe
Spalinowe wagony 15,41 17,01 18,06
silnikowe
EIektr)./czne zespoty 24,85 25,61 2571
trakcyjne
Spalinowe zespoty 12,53 14,05 15,63
trakcyjne
Dwunapedowe

. - - 0,5

zespoty trakcyjne
Wagony pasazerskie 30,04 31,59 32,52

* Stan na 31 grudnia w kazdym analizowanym roku.

Zarbwno modernizacja pasazerskiego taboru przewo-
zowego, jak i budowa nowych pojazdéw musi uwzgledniaé
wymagania specyfikacji interoperacyjnosci TSI-PRM [22]
i zawarte w tym dokumencie wymagania.

Pasazerski tabor kolejowy jest zamawiany w Polsce
przez wiele podmiotéw. Sa to przede wszystkim przewoz-
nicy kolejowi tacy, jak: pasazerskie spétki nalezace do Gru-
py PKP, spétki samorzadowe, Urzedy Marszatkowskie, czy
spotke Polregio (dawne Przewozy Regionalne) nalezace do
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Agencji Rozwoju Przemystu S.A. i samorzaddéw wszystkich
wojewodztw. W ciggu ostatnich lat pojazdy byty zamawia-
ne przez 17 podmiotéw. Tylko niewielka liczba taboru byta
zakupiona za posrednictwem grup zakupowych reprezentu-
jacych po kilka wojewddztw. Kupowany tabor przewozowy
charakteryzuje bardzo duza réznorodnos¢ typéw pomimo
faktu, ze pojazdy pochodzg od czterech producentéw kra-
jowych. W ciaggu ostatnich kilkunastu lat zaméwiono tacznie
ponad 400 pojazdéw w ponad 30 réznych odmianach. Naj-
wieksza réznorodnos¢ wystepuje w spalinowych zespotach
trakcyjnych, a takze w elektrycznych zespotach trakcyjnych.

Analiza specyfikacji zaméwieniowych na tabor, poprze-
dzajaca ,Wykonanie innowacyjnego i zestandaryzowane-
go modelu rozwoju zakupu kolejowego taboru pasazer-
skiego Innorail” [75], a w nim ,Wytycznych dla zakresu typo-
wego studium wykonalnosci na zakup i modernizacje tabo-
ru”[76] (w projekcie uczestniczyli pracownicy Instytutu Kolej-
nictwa), wskazata na niedostateczng znajomos¢ realiéw ryn-
kowych i technicznych ze strony zamawiajacych. Prowadzito
to do nietypowych sytuaciji. Po kilku latach eksploatacji no-
wych pojazdéw okazywato sie, ze niedostatecznie doktad-
nie precyzowane wymagania w zakresie biezgcego utrzy-
mania generowaty duze koszty ponoszone przez przewoz-
nikéw. Jednoczesnie, nieprecyzyjne specyfikacje zamowie-
niowe, krétkie serie pojazdéw oraz brak dtugookresowych
strategii utrzymaniowych wptywaty niekorzystnie na produ-
centow taboru, ograniczajagc mozliwosci ich rozwoju. Na to
wszystko naktadaty sie krotkie terminy realizacji zamowien
wymuszane przez zamawiajacych, co skutkowato niedosta-
tecznym dopracowaniem rozwigzan konstrukcyjnych, powo-
dujac zwiekszong awaryjnosc¢ pracy.

Projektowanie nowych rozwigzan konstrukgcji pasazer-
skiego taboru przewozowego powinno uwzglednia¢ ana-
lizy warunkéw eksploatacyjnych takich jak:

e warunki klimatyczne i Srodowiskowe, w ktérych miesz-
cza sie temperatury zewnetrzne, opady atmosferyczne,
wiatr i inne okolicznosci klimatyczne, ktére maja, lub moga
mie¢ wptyw na eksploatacje pojazdéw (mgta, wilgotnosc);

e warunki przewozowe, takie jak Srednie i maksymalne ob-
Cigzenie, nierbwnomiernos¢ obcigzenia w ciggu doby,
asymetria potokdw pasazerskich, dostepnos¢ miejsc sto-
jacych, dostepnos¢ miejsc na bagaz, dostepnosé miejsc
przeznaczonych dla grup pasazeréw o szczegoélnych wy-
maganiach (osoby PRM, ale réwniez miejsc dla roweréw);

e warunki ruchowe, takie jak predkosci maksymalne, po-
chylenia miarodajne i promienie tukéw linii kolejowej,
rodzaj zasilania trakcyjnego, rodzaj urzadzen sterowa-
nia ruchem, odlegtosci pomiedzy przystankami/ stacja-
mi, liczba postojéw handlowych;

e warunki utrzymaniowe, takie jak okresy miedzynapraw-
cze (cykle serwisowe), sredni dobowy przebieg, a takze
wspétczynnik nieréwnomiernosci pracy.

Réwnolegle do zakupéw nowych pojazdéw w minio-

nych latach, trwala modernizacja taboru posiadanego
przez spoétki przewozowe. Zezwolenie na wprowadzenie
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do eksploatacji uzyskato m.in. 113 unowoczesnionych
wagonow pasazerskich. Stopniowo rést odsetek pojaz-
doéw wyposazonych w udogodnienia takie, jak klimatyza-
Cja (takze w kabinie maszynisty), dostep do Wi-Fi czy toale-
ty prézniowe dziatajgce w obiegach zamknietych. Na ogét
modernizacja nie jest w petni jednoznaczna z wymagania-
mi interoperacyjnosci, ktére sg obowigzkowe dla nowych
pojazdow. Pomimo tego systematycznie wzrasta udziat ta-
boru zgodnego z tymi wymaganiami [45]. W tablicy 7 za-
mieszczono dane nt. ksztattowania sie liczebnosci poszcze-
golnych rodzajéw pojazdéw trakcyjnych wykorzystywa-
nych przez przewoznikéw w latach 2016-2021.

Tablica 7
Pojazdy trakcyjne w dyspozycji normalnotorowych
przewoznikow pasazerskich [44]
Rodzaj pojazdu

o 2016 2017 2018 2019 2020
trakcyjnego

2021

Lokomotywy elek-

322 | 320 | 314 | 313 | 343 | 342
tryczne

Lokomotywy spa-

. 119 109 109 108 10 129
linowe

Elektryczne wago-
ny silnikowe
Spalinowe wago-

g 75 79 77 75 74 79
ny silnikowe

Elektryczne ze-

spoty trakcyjne 1268

1279 | 1250 1 1192 | 1212 | 1242

Spalinowe zespo-

. 177 | 187 | 192 196 | 209 | 246
ty trakcyjne

Dwunapedowe
zespoty trakcyjne

3. Dzialania w zakresie rozwoju
pasazerskiego transportu kolejowego

Rozwoj pasazerskiego transportu kolejowego w wielu
obszarach jest nierozerwalnie zwigzany z transportem to-
warowym z tego powodu kolei jako catosci, dotycza naste-
pujace zagadnienia:

Ambitne cele klimatyczne. Kolej jest postrzegana jako
podstawowy $rodek transportu umozliwiajacy osiggniecie
ambitnych celéw klimatycznych zaréwno na poziomie euro-
pejskim, jak i krajowym. Z tego wzgledu, w najblizszych la-
tach kolejnictwo powinno wypracowac¢ konkurencyjng po-
zycje w stosunku do innych $rodkéw transportu. W tym
celu nalezy wprowadzi¢ wiele reform dotyczacych organi-
zacji, funkcjonowania, modernizacji infrastruktury i cyfro-
wej automatyzacji proceséw zwigzanych z funkcjonowa-
niem infrastruktury. Rozwigzania stosowane obecnie w ko-
lejnictwie sprawiajg, ze jest ona mniej emisyjna od innych
srodkéw transportu. Pomimo tego transport kolejowy musi
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zmierzy¢ sie ze zmianami proekologicznymi. Wymagaja one
wdrozenia wielu praktyk sprzyjajacych oszczedzaniu energii,
np. przez technike jazdy, efektywny odzysk energii, wykorzy-
stanie energii z czystych zrédet (dla ekologii istnieje réznica
miedzy energia elektryczng wytwarzang z wegla, a wytwa-
rzana np. w elektrowniach wodnych). Odnosi sie to zaréw-
no do energii elektrycznej zasilajacej trakcje, jak i do nosni-
ka energii na obszarach nie poddanych elektryfikacji, gdzie
proponuje sie stosowanie czystego wodoru.

Dziatania prawne. Nalezy wykorzysta¢ odpowiednie
dziatania prawne, aby Jednolity Europejski Obszar Kolejowy
stat sie rzeczywistoscia. W przypadku miedzynarodowych
podrézy koleja konieczna jest ztozona wspodtpraca miedzy-
narodowa. Okres pandemii pokazat, ze krajowe przepisy sa-
nitarne odrebne w poszczegdlnych krajach moga wydatnie
skomplikowac¢ ruch miedzynarodowy. Sprawnos¢ ruchu po-
winna by¢ zapewniona przez szybsze wdrazanie europejskie-
go systemu zarzadzania ruchem kolejowym (ERTMS), ktéry
w Europie powinien zastgpi¢ odmienne systemy sygnalizacji
kolejowej jednolitym systemem umozliwiajgcym niezaktdco-
N3 jazde pociggow przez rézne kraje. Jest to wazny element
sprzyjajacy podniesieniu konkurencyjnosci kolei.

Inwestowanie w interoperacyjny tabor kolejowy na
poziomie europejskim, prowadzace do zakupéw pojaz-
déw z homologacja umozliwiajgca poruszanie sie po to-
rach wielu krajéow i wydzierzawieniu tego taboru zaintere-
sowanym przewoznikom. Systemy kolejowe w panstwach
Unii Europejskiej rozwijaly sie niezaleznie od siebie, z za-
stosowaniem réznych rozwigzan technicznych. Utrud-
nia to swiadczenie ustug przewozéw miedzynarodowych
i wymusza wyzsze koszty dziatalnosci zwigzane z zakupem
i utrzymaniem zréznicowanego taboru przewozowego.

Dziatania naprawcze dotyczace budowy, moderniza-
¢ji, rewitalizacji i odbudowy linii kolejowych.

3.1. Dziatania dotyczace pasazerskiego
transportu kolejowego o charakterze
ogoinym

Dzialania na poziomie Unii Europejskiej

Sprawiedliwe warunki rynkowe

Zagwarantowanie na poziomie Komisji Europejskiej
sprawiedliwych warunkéw rynkowych dla poszczegélnych
gatezi transportu, ktére uwzgledniajg koszty srodowisko-
we podrézy lotniczych i drogowych m.in.przez zmniejsze-
nie i ujednolicenie optat za dostep do toréw, czy brak zwol-
nien podatkowych dla lotnictwa w transporcie miedzyna-
rodowym. W wiekszosci krajow cztonkowskich istnieja nie-
réownomierne opfaty za dostep do infrastruktury kolejo-
wej, ktére zobowiazuja przewoznikéw do uiszczania 100%
optat za dostep, wobec znacznie mniejszych optat (w Pol-
sce 1%) uiszczanych przez przewoznikéw drogowych wy-
korzystujacych autobusy.

Wprowadzenie wspélnego biletu kolejowego

Dotyczy to zaréwno przewozéw krajowych, ktore sg re-
alizowane przez réznych przewoznikéw, jak réwniez mie-
dzynarodowych na terenie Unii Europejskiej. Podrézny po-
winien mie¢ mozliwos¢ zakupu tylko jednego biletu na
cata trase przejazdu. Przez takie dziatania klient kolei nie
bedzie musiat rozeznawac sie z jakich pociggéw bedzie ko-
rzysta¢, na jakiej trasie i z jakim przewoznikiem realizuja-
cym przewozy pasazerskie na trasie jego przejazdu. Jedno-
czesnie wraz ze wspolnym biletem nalezy wprowadzi¢ ta-
twy, wspdlny dla ré6znych przewoznikéw system rezerwacji
miejsc. Powyzsze dziatania uproszcza obstuge podréznych,
wptywajac na wzrost dostepnosci.

Projekt Euro Night Sprinter Netzvision 2030+
(rozwazenie udziatu)

Szybkie i komfortowe pociagi nocne mogg pokonac
odlegtos¢ od 1000 do 2000 km. Dzieki takim dtugim pota-
czeniom mozna dotrze¢ do wielu miejsc w catej Europie na
uruchomionych 40 liniach miedzynarodowych. W Niem-
czech opracowano sie¢ nocnych tras, ktére powinny pota-
czy¢ gtéwne miasta Europy i regiony wypoczynkowe. Za-
tozono, ze okoto 500 duzych miast bytoby obstugiwanych
nowoczesnymi, cichymi i szybkimi pociaggami, rozwijaja-
cymi predkos¢ nawet 250km/h. Niektére z najwiekszych
europejskich miast: Paryz, Frankfurt, Monachium i Bruk-
selamiatyby stac sie weztami sieci nocnych pociggéw. Na
mapie proponowanych potaczen sg réwniez polskie mia-
sta:Krakow, Warszawa i Gdansk z bezposrednimi potacze-
niami do Chorwacji, Holandii czy Wielkiej Brytanii [66]. Sto-
lica Polski miataby by¢ potaczona bezposrednim pocia-
giem z Amsterdamem, Berlinem, Wilnem, Kijowem, Buda-
pesztem czy Innsbruckiem. Mozliwa bytaby réwniez po-
dréz z przesiadka do Paryza czy Madrytu. Dopracowujac
pofaczenia z Polski warto rozwazy¢ mozliwos¢ dotgczania
do takich pociaggdéw wagonow autokuszetek.

Stworzenie transeuropejskiej sieci szybkich pociaggow
nocnych wymaga wdrozenia pieciopunktowego planu
przy scistej konsultacji z UE i zaangazowanymi krajami, tj.:
e transeuropejskiej sieci tras tgczacych europejskie me-

tropolie i regiony wypoczynkowe,

zakupu wygodnego i szybkiego taboru przewozowego,

utworzenia przyjaznej dla klienta platformy rezerwacyj-

nej z gwarancjg bezpiecznych potaczen (wszystkie zaan-
gazowane przedsiebiorstwa kolejowe musza uczestniczy¢

w jednolitej platformie rezerwacyjnej i interfejsie danych),
e obnizenia cen dostepu do tras i stacji (dla pociaggéw noc-

nych) do poziomu kosztéw krancowych, aby potaczenia

staly sie bardziej ekonomiczne, a ceny biletéw nizsze,
e opracowanie uczciwych warunkéw konkurencji miedzy
transportem lotniczym a kolejowym.

Projekt Trans Europe Express 2.0 (czynny udziat
w projekcie)

W maju 2021 r. ministrowie transportu wiekszosci kra-
jow UE, w tym Polski, podpisali list intencyjny, zaktadajacy
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odtworzenie sieci potaczen kolejowych sprzed 40-50 lat.
Do catego przedsiewziecia bedzie wykorzystana istnieja-
ca siec¢ potaczen, do ktérej beda dotgczone nowe trasy. Pla-
nuje sie, ze zadna trasa nie bedzie krétsza niz 600 km i be-
dzie obejmowac przynajmniej trzy kraje cztonkowskie UE.
Pierwszy krok w rozwoju sieci Trans-Europe Express 2.0
(TEE) stanowito podpisanie w grudniu 2020 roku przez: Au-
striackie Koleje Federalne (OBB), Koleje Niemieckie (DB),
Narodowe Towarzystwo Kolei Francuskich (SNCF) i Szwaj-
carskiej Kolei Federalnej (SBB) porozumienia w sprawie
uruchomienia nowych, nocnych pofgczen kolejowych
w Europie. Na mocy tego porozumienia zostang wprowa-
dzone cztery nowe trasy taczace 13 europejskich miast. Bu-
dowe oferty TEE 2.0 podzielono na kilka etapéw. Co wazne,
superszybka kolej w pierwszym z nich dotartaby réwniez
do Warszawy, a pociag wyjezdzajacy ze stolicy wyjechat-
by do Berlina, Brukseli i Paryza. W tej sytuacji wystarczyta-
by jedna przesiadka, aby dostac sie miedzy innymi do Bar-
celony, Nicei i Mediolanu. Niemcy proponujg, aby pierwsze
pociagi TEE 2.0 na linii Warszawa — Berlin - Bruksela — Paryz
ruszyty w 2023 lub 2024 roku [67, 68].

Zagrozenia klimatyczne
Obecnie jest to jedno z powazniejszych zagrozen glo-
balnych, przed ktérymi znajduje sie réwniez transport ko-
lejowy. W 2020 roku w Raporcie Zagrozen Globalnych (Glo-
bal Risks Report), opracowywanym corocznie przez Swiato-
we Forum Ekonomiczne, za pie¢ najpowazniejszych zagro-
zen uznano [9]:
e ekstremalne warunki pogodowe,
e niepowodzenie dziatan na rzecz przeciwdziatania zmia-
nom klimatu,
e katastrofy naturalne,
e utrate bior6znorodnosci,
e katastrofy $rodowiskowe spowodowane dziataniami
cztowieka.
Problematyka zwigzana z tymi zagrozeniami powinna
znajdowac odzwierciedlenie we wszystkich projektach do-
tyczacych infrastruktury i suprastruktury.

Dziatania na poziomie krajowym
Reaktywowanie udziatu autokuszetek w krajowych
przewozach nocnych

Czas podrézy pociggiem na zmodernizowanych liniach,
przy osigganych obecnie predkosciach, mégtby zostac cze-
sciowo skrécony, gdyby na czesci tras istniata mozliwos¢
uruchomienia potaczen nocnych. Wciaz istniejg bariery, kté-
re eliminuja pociggi nocne z oferty przewozowej, co jest spo-
wodowane m.in. brakiem odpowiedniego taboru przewo-
zowego do obstugi pofaczen nocnych (wagondéw sypialnych
i kuszetek), mimo ze w 2021 r. w dyspozycji przewoznikow
pasazerskich byly 133 wagony sypialne i 57 wagonoéw z ku-
szetkami [29]. Wiaze sie z tym przywrdcenie ustugi dotycza-
cej przewozu samochodéw pasazeréw podrézujacych auto-
kuszetkami w ramach przewozéw nocnych. Poza aspektami
ograniczania emisji zanieczyszczen i kongestii, taka oferta
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umocni pozycje kolei na rynku przewozéw, gdzie podobna
ustuga nie jest oferowana przez inne gatezie transportu. Pro-
blematyka zostata szczegétowo opisana w artykule zamiesz-
czonym w ,Pracach Instytutu Kolejnictwa" [14].

Poprawa jakosci prognozowania ruchu

W tym celu nalezy podja¢ prace nad stworzeniem
wspolnej metodologii dla UTK, organizatoréw, przewozni-
kow i operatorow. Wymagatoby to przetamania nieufnosci
dotyczacej otwartego prezentowania istniejacych eksper-
tyz i statystyk, konfrontacji tych prognoz i danych, co jest
warunkiem poprawnego planowania tras portu publiczne-
go oraz wywazonej realizacji ochrony PSC bez uszczerbku
dla konkurencyjnosci.

Unormowanie sieci potaczen kolejowych
Na skutek prowadzenia prac modernizacyjno-budow-

lanych na sieci kolejowej, od wielu lat rozkfady jazdy po-

ciagdéw ulegaja czestym zmianom, co jest duzym utrudnie-
niem dla podréznych. Z tego wzgledu wskazane jest pod-
jecie dziatan naprawczych przez:

e wprowadzenie jednolitego, rocznego rozktadu jazdy
pociggow pasazerskich obejmujgcego cata sie¢ kolejo-
wa w Polsce,

e rezygnacje z odbywajacych sie co 2—3 miesigce korekt
rozkladéw jazdy,

e petne wdrozenie dyrektywy Unii Europejskiej (2012/34/
UE) w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego
obszaru kolejowego, zwtaszcza jej zapiséw dotycza-
cych stabilizacji i trybu ustalania rocznego rozktadu jaz-
dy pociagéw,

e planowania i nadzorowania prac modernizacyjnych
w infrastrukturze kolejowej w taki sposob, aby miaty
one minimalny wptyw na regularnos¢ sieci pofgczen,

e dazenie do zapewnienia, zwtaszcza w pociggach dale-
kobieznych, jednolitej czestotliwosci i godzin kursowa-
nia przez caty rok, bez zadnych wyjatkow.

W tej sprawie byta podpisana petycja, ktéra przekazano do

Ministerstwa Infrastruktury i Zarzadu PKP PLK S.A i UTK [64].

Skatalogowanie zabytkow

Nalezy okresli¢ i skategoryzowad (pod wzgledem np.
rozwigzan technicznych, materiatéow i detali) zabytki ko-
lejnictwa, ktére powinny podlegac ochronie konserwator-
skiej [25].

Program ochrony zabytkéw kolejowych

Nalezy opracowac ogdlnopolski program ochrony za-
bytkéw kolejnictwa, ktéry bedzie zawierat konserwator-
skie standardy kolejowe, w tym ogdlne wymagania kon-
serwatorskie oraz wytyczne postepowania przy remon-
tach lub modernizacji zabytkowych obiektéw kolejowych.
Nalezy takze utworzy¢ krajowg baze danych o zabytkach
kolejnictwa, wykorzystujac bazy wojewddzkie i gminne,
w tym baze zabytkowych dworcéw kolejowych, z uwzgled-
nieniem podstawowych danych o obiektach i przyjetych
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modelach adaptacji [25]. Na skutek braku jasnych zasad
ochrony zabytkéw na PKP, stosowany jest najprostszy spo-
s6b pozbywania sie probleméw - rozbidrka (infrastruktura)
i ztomowanie (tabor kolejowy).

Udzielanie pierwszej pomocy w pociagu

W zwigzku z koniecznoscia zwiekszenia bezpieczenstwa
przewozu podréznych, Najwyzsza Izba Kontroli [21] wnio-
skowata o natozenie na przewoznikéw kolejowych obowiaz-
ku wyposazania pociggéw pasazerskich w defibrylatory ser-
ca oraz przeszkolenia pracownikéw druzyn konduktorskich
w zakresie udzielania pierwszej pomocy przedlekarskiej.
Obecnie nie ma profesjonalnych szkolen i stosownego wy-
posazenia pociggow.

Dalsze doskonalenie dziatan Centrum Wsparcia Klienta
Gtéwnym zadaniem centrum sg nastepujace zadania:

e organizacja asysty dla oséb niepetnosprawnych na sta-
cjach i przystankach osobowych wraz z organizacjg
zmian peronéw,

e monitorowanie przejazdéw oséb z ograniczonymi moz-
liwosciami ruchowymi,

e nadzér nad wygtaszaniem stosownych i specjalnych ko-
munikatéw megafonowych o opdznieniach, utrudnie-
niach, awariach, zmianach sktadu, braku wagondéw ga-
stronomicznych itp.

e wspodlpraca z przewoznikami i przedstawicielami in-
nych spotek kolejowych w celu minimalizacji skutkéw
nagtego obnizenia poziomu $wiadczonych ustug zwia-
zanych z obstuga podréznych.

Systematyczne dziatania zwigzane z ograniczaniem
wykluczenia transportowego

Dziatania dotycza zaciesnienia wspédtpracy zarzadcow
infrastruktury, przewoznikéw oraz samorzaddéw lokalnych
w zakresie zapewnienia dostepu do transportu publiczne-
go, przez uruchamianie przewozoéw po liniach, na ktérych
odbywa sie jedynie ruch towarowy i na liniach zamknie-
tych dla ruchu kolejowego, a takze organizowania trans-
portu autokarowego do miejscowosci, w ktérych istnieje
mozliwos¢ przesiadania sie do pociagéw.

Konsultacje spoleczne. Przeprowadzanie konsulta-
¢ji spotecznych w zakresie modyfikacji i tworzenia nowych
rozkladéw jazdy, ktére powinny by¢ dostosowane do po-
trzeb podréznych.

Dzialania informacyjne i promocyjne majace na celu
jak najszersze dotarcie z oferta do odbiorcéw (mozliwos¢ za-
kupu biletu, dostepnos¢ rozktadu jazdy, planowane wyta-
czenia tras lub wznowienia potaczen, dostepne promocje).
Nalezy uwzglednic jak najwiecej kanatow, ktérymi z takg in-
formacja mozna dotrze¢ do potencjalnych podréznych. Do-
step do informacji jedynie przez strone internetowg prze-
woznika moze przetozy¢ sie na wieksze wykluczenie oséb
niekorzystajacych z Internetu.

Inwestowanie w Personel. Wyzwaniem dla trans-
portu kolejowego jest aspekt podnoszenia kwalifikacji

zawodowych personelu oraz wspieranie edukacji przy-
sztych pracownikéw. W tym celu szeroko rozumiana kolej
powinna inwestowac w szkolenia, nowoczesny sprzet edu-
kacyjny oraz stypendia dla uczniéw kierunkéw kolejowych.
Wspétczesnie sektor kolejowy powinien rozwija¢ finanso-
wanie kurséw z zakresu umiejetnosci pracy w warunkach
stresowych, efektywnej komunikacji oraz stac sie fundato-
rem programoéw stypendialnych dla mtodych naukowcow,
czego nastepstwem powinno by¢ pdzniejsze zatrudnienie
przez dobrodziei.

Wsparcie dla innowacyjnych projektéw i rozwia-
zan w branzy kolejowej, z zakresu nowych technologii, au-
tomatyzacji i cyfryzacji, przez Instytutu Kolejnictwa i inne
branzowe jednostki naukowe, w tym uczelnie techniczne.
Kontynuacja programoéw badawczo-rozwojowych prowa-
dzonych m.in. przez Narodowe Centrum Badan i Rozwoju.

Swiadczenia cyfrowych ustug dla podréznych, jest to
wazny element rozwoju technologicznego transportu ko-
lejowego. Z tego wzgledu w nadchodzacych latach nale-
zy w dalszym ciagu rozwija¢ system komunikacji z klienta-
mi kolei. Nalezy takze rozbudowywac i unowoczesniac ko-
lejowe strony internetowe i mobilne aplikacje zawierajace
doktadne dane o ruchu pociagu, ewentualnych opdznie-
niach, badz zaktéceniach wystepujacych na trasach kolejo-
wych. Unowoczes$nianie powinno dotyczy¢ prac nad inte-
ligentnymi systemami, umozliwiajacymi analize scenariu-
szy podrézy z wykorzystaniem réznych srodkéw transpor-
tu, rezerwacje i zakup biletéw z uwzglednieniem dostepu
do miejsc, poziomu zattoczenia, zmian w organizacji ruchu
czy tez optymalnych rozwiazan podczas zdarzen niezapla-
nowanych.

3.2. Rekomendacje dotyczace infrastruktury
liniowej

Dziatania na poziomie Unii Europejskiej

Rozwéj sieci TEN-T

Zbudowanie niezawodnych, sprawnych, wysokojako-
sciowych polskich odcinkéw transeuropejskiej sieci trans-
portowej (TEN-T), co wraz z siecig w innych panstwach
zapewni catej Unii Europejskiej zréwnowazone potacze-
nia bez zaktécen fizycznych, zatoréw czy brakujacych ele-
mentow sieci. Rada Europejska przyjeta wspolne stanowi-
sko (tzw. podejscie ogolne) dotyczace projektu rozporza-
dzenia o unijnych wytycznych rozwoju transeuropejskiej
sieci transportowej. Sie¢ TEN-T pomoze Unii osiagna¢ cele
w zakresie zréwnowazonej mobilnosci, odpowiedniego
funkcjonowania rynku wewnetrznego oraz spojnosci go-
spodarczej, spotecznej i terytorialnej. Sie¢ ma by¢ rozwi-
jana etapami, z terminami realizacji przypadajagcymi na
lata 2030, 2040 i 2050. W swojej propozycji, Komisja Eu-
ropejska wyznacza konkretne terminy zakonczenia prac
nad siecig TEN-T, tj.: sie¢ bazowa powinna zosta¢ ukon-
czona do 2030 roku, nowo dodana rozszerzona sie¢ ba-
zowa — do 2040 roku, a sie¢ kompleksowa - do 2050 roku.
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Szczegolny nacisk potozono na nowa strukture zarzadza-
nia strategia TEN-T i na multimodalnos¢ oraz wyznaczo-
no ambitne cele dotyczgce rozwoju infrastruktury kolejo-
wej. W obliczu skutkéw rosyjskiej agresji na Ukraine, do
pierwotnego tekstu dokumentu Komisja wprowadzita
wiele zmian. Zmieniony tekst zakfada ujednolicenie sieci
TEN-T dzieki wykorzystaniu standardowego europejskie-
go rozstawu toréw (pierwotnie uwzgledniano réwniez
tor szeroki). Nowosciag jest tez lepsze potaczenie Ukra-
iny i Motdawii z UE dzieki europejskim korytarzom trans-
portowym, majacym znaczenie strategiczne dla rozwoju
zrbwnowazonego i multimodalnego przewozu towaréw
i 0séb w Europie [24].

Dziatania na poziomie krajowym

Program Kolej Plus - naktada koniecznosc¢ realiza-
¢ji zaplanowanych zadan do 2029 roku. Celem progra-
mu jest uzupetnienie istniejacej sieci kolejowej o nowe
potaczenia. Dotyczy to miejscowosci (ktérych popula-
cja przekracza 10 tys. mieszkancow), ktére nie majg do-
stepu do potaczen pasazerskich z miastami wojewddzki-
mi. Program zaktfada realizacje modernizacji linii zamknie-
tych lub z zawieszonym ruchem pasazerskim, badz budo-
we nowych linii kolejowych i zwigzanych z nimi mijanek
i tacznic. Kompleksowos¢ podejmowanych dziatan wy-
maga budowy nowych przystankéw wraz z peronami. Za-
tozono, ze realizacja programu wptynie na poprawe wa-
runkéw zycia mieszkancéw i wzrost atrakcyjnosci wielu
regionéw. Przygotowany przez Ministerstwo Infrastruk-
tury i przyjety przez Rade Ministrow Program jest wart
13,2 mld zt, w tym 11,2 mld zt stanowia $rodki budzetu
panstwa i okoto 2 mld - srodki jednostek samorzadu te-
rytorialnego [60]. Program przyczyni sie do eliminowa-
nia wykluczenia komunikacyjnego. Do realizacji Progra-
mu Kolej Plus zakwalifikowano 34 inwestycje, ktore zosta-
ty zgtoszone przez samorzady z jedenastu wojewddztw:
siedem w woj. $laskim, pie¢ w woj. lubelskim oraz wiel-
kopolskim, po cztery w woj. matopolskim i mazowieckim,
trzy w woj. dolnoslaskim, dwa w woj. tédzkim, po jed-
nym w woj. lubuskim, opolskim, podlaskim i $wietokrzy-
skim. Projekty wybrane do realizacji obejmuja facznie 34
wskazane przez wnioskodawcéw miasta powyzej 10 ty-
siecy mieszkancéw, ktére obecnie nie majg pasazerskich
potaczen kolejowych lub istniejgce potagczenia wymagaja
usprawnienia. Dzieki realizacji Programu Kolej Plus okoto
1,5 min mieszkanncow zyska lepszy dostep do kolei [60].
Projekty zakwalifikowane do realizacji obejmuja [60]:

e rewitalizacje linii na tacznej diugosci okoto 315 km

(10 projektow),

e odbudowe lub rozbudowe linii na dtugosci wynoszacej
okoto 516 km (14 projektéw),

e budowe nowych linii o tacznej dtugosci 189 km (7 pro-
jektow),

e opracowania dokumentacyjne dotyczace linii o dtugo-
sci okoto 183 km (3 projekty).
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Warunki realizacji zadan Programu:

e zapewnienie wspoffinansowania w wysokosci co naj-
mniej 15% kosztéw kwalifikowalnych przez podmioty
zgtaszajace oraz wspoftfinansowania kosztéw niekwali-
fikowalnych (kiedy projekt takich kosztéw dotyczy),

e przediozenie deklaracji organizatora przewozéw do-
tyczacej nowego potaczenia zapewniajacego przynaj-
mniej 4 pary pociagdw, przez co najmniej 5 lat,

e zawarcie umowy na realizacje inwestycji pomiedzy
whnioskodawcg a PKP PLK S.A.

Dziatania poprawiajace ruch pociagow. Nie wszyst-
kie dziatania operatoréw i przewoznikéw pasazerskich ma-
jacych wptyw na konkurencyjnos¢ kolei wzgledem innych
gatezi transportu zaleza od nich samych. Duzy wptyw na
rynkowg pozycje kolejowego transportu pasazerskiego
majg dziatania inwestycyjne zarzadcy infrastruktury, kto-
ry powinien realizowac¢ zadania wynikajace z indywidu-
alnie rozpatrywanych analiz ruchu kolejowego i przyjmo-
wanych na ich podstawie rozwigzan w zakresie projekto-
wania liniowych i stacyjnych ukfadéw torowych. Dziatania
z tego zakresu zostaty zawarte w dokumencie pt.,PKP Pol-
skie Linie Kolejowe S.A. — zamierzenia inwestycyjne na lata
2021-2030 z perspektywa do 2040 roku” [13], ktéry ma na
celu wskazanie priorytetéw rozwoju sieci kolejowej w Pol-
sce przez identyfikacje projektow inwestycyjnych najlepiej
stuzacych osiggnieciu celéw wyznaczonych transportowi
kolejowemu. Do tych zadan nalezy zaliczy¢:

e projektowanie i budowe dodatkowych toréw wycho-
dzacych z metropolii, co umozliwi likwidowanie kolizji
pomiedzy przewozami miedzywojewddzkimi i aglome-
racyjnymi oraz pasazerskimi a towarowymi;

e systematyczne zwiekszanie dopuszczalnej predkosci
pociggoéw pasazerskich kursujgcych miedzy miastami
wojewddzkimi (min. 160 km/h), a takze pomiedzy mia-
stami powiatowymi ze stolicami wojewodztw;

e modernizacje i rozbudowe aglomeracyjnych linii kole-
jowych przez poprawe przepustowosci weztéw miej-
skich wraz ze skréceniem czasu przejazdu przez te we-
zly, integracje osrodkéw miejskich w ukfady aglomera-
cyjne oraz tworzenie powigzan sieciowych pomiedzy
istniejacymi osrodkami miejskimi w obszarach peryfe-
ryjnych zagrozonych marginalizacja;

e poprawe przepustowosci linii kolejowych z uwzgled-
nieniem potrzeb wszystkich rodzajéw ruchu, tj. pasa-
zerskiego: aglomeracyjnego, wojewddzkiego, miedzy-
wojewddzkiego, miedzyaglomeracyjnego, a takze to-
warowego. Poprawa wynika przede wszystkim z likwi-
dacji waskich gardet (liniowych i punktowych) przez:

— poprawe stanu drogi kolejowej (nawierzchni, pod-
torza, budowli inzynieryjnych), zwigzanego z ko-
niecznoscig istnienia statych ograniczen (rys. 5a),

— przemyslane projektowanie uktadéw torowych linii
kolejowych, po ktorych jest prowadzony intensywny
ruch mieszany (pasazerski i towarowy), sprowadza-
jace do wnikliwej analizy dotyczacej pozostawiania
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zmodernizowanych mijanek na liniach jednotoro-
wych, odbudowe lub budowe stacji posrednich wraz
z peronami przy torach gtéwnych dodatkowych i po-
sterunkéw odstepowych. Brak mozliwosci wyprze-
dzania wolniejszych pociaggéw przez szybsze lub od-
stawiania pociaggdw z awariami ruchowymi, prowadzi
do znacznego zmniegjszania przepustowosci, bedac
zrédtem utrudnien w sprawnym prowadzeniu zapla-
nowanego ruchu kolejowego,

— unowocze$nienie urzadzen sterowania ruchem ko-
lejowym, w tym zastosowanie blokady liniowej,

— dobudowanie dodatkowych toréw na liniach jedno-
torowych, usprawniajgcych prowadzenie jednocze-
snego ruchu dwukierunkowego,

— kontynuacje programu modernizacji przejazdow
kolejowo-drogowych;

e zjawisko ograniczania przepustowosci widac¢ szcze-
golnie wyraznie w okresie szczytéw komunikacyjnych
w godzinach porannych i popotudniowych. Kumulu-
je sie wtedy ruch pociagéw lokalnych i dalekobiez-
nych, co stwarza spore wyzwanie dla planowania. Jesli
uwzgledni sie pociagi towarowe poruszajace sie z bar-
dzo ograniczong predkoscia okaze sie, ze na wielu od-
cinkach ruch towarowy moze by¢ prowadzony zaled-
wie przez kilka godzin w ciaggu doby. W rezultacie dra-
matycznie wzrasta czas realizacji przewozu, rosnie
prawdopodobienstwo opdznien, a wiec takze ryzyko
obciazenia przewoznikéw karami umownymi.

e wdrazanie na modernizowanych odcinkach linii Euro-
pejskiego Systemu Zarzadzania Ruchem Kolejowym
(ERTMS) zgodnie z Krajowym Planem Wdrazania Tech-
nicznych Specyfikacji Interoperacyjnosci (TSI) Sterowa-
nie oraz GSM-R. System ERTMS sktada sie z Europejskie-
go Systemu Sterowania Pociaggiem (ETCS) oraz Global-
nego Systemu Kolejowej Radiokomunikacji Ruchomej
(GSM-R). Efektem wdrozenia nowoczesnego systemu
ERTMS/ETCS bedzie podniesienie poziomu bezpieczen-
stwa i zmniejszenie ryzyka wydarzen kolejowych®. Sys-
tematyczne wdrazanie systemu spowoduje sprawniej-
sze zarzagdzanie ruchem kolejowym, co m.in. pozytyw-
nie wptynie na punktualnos¢ pociggéw. System ERTMS/
ETCS jest niezbedny do prowadzenia ruchu pociggéw
z predkosciami powyzej 160 km/h. Wprowadzenie sys-
temu i zwigzanych z nim specyfikacji interoperacyjnosci
umozliwi pociggom poruszajacym sie po europejskich li-
niach kolejowych swobodne przekraczanie granic;

e wdrazanie TSI CCS (TSI Sterowanie). Krajowy plan wdra-
zania TSI CCS jest wiec odpowiedzig na wyzwania sto-
jace przed Polska w zakresie budowania jednolite-
go europejskiego obszaru kolejowego, ktére dotyczy

wdrozenia technicznych specyfikacji interoperacyjnosci
w podsystemach ,Sterowanie”[69].

Elektryfikacja linii kolejowych
Konieczne jest dalsze prowadzenie prac zwigzanych

z elektryfikacja linii kolejowych. Proces ten powinien doty-

czy¢ gtédwnie najstabiej zelektryfikowanych obszaréw Pol-

ski, znajdujacych sie na wschodzie i potnocy kraju. Przy-
jecie spojnej strategii elektryfikacji sieci, ktéra powinna
uwzgledni¢ takze przyszte kierunki rozwoju technologii
wodorowych (w chwili obecnej zaktada sie, ze przysztoscia
jest elektryczny transport kolejowy, oparty na energii po-
zyskiwanej z odnawialnych zrodet, uzupetniany przez roz-
wigzania wodorowe). Szersza perspektywe na temat po-
tencjalnych przedsiewzie¢ zwigzanych z elektryfikacjg za-

warto w,Zamierzeniach inwestycyjnych na lata 2021-2030

z perspektywa do 2040 roku’, ktére zarzad PKP PLK przyjat

w 2021 roku. Mozna tam znalez¢ 27 projektéw, w ktérych

pojawia sie stowo ,elektryfikacja” [62]. Dalsza elektryfikacja

sieci kolejowej powinna by¢ oparta na dwdéch zasadach:

e Elektryfikacja dotyczy odcinkéw linii stanowigcych ele-
menty dtuzszych ciggéw przewozowych istotnych dla
przewozéw pasazerskich i towarowych. Dziatania inwe-
stycyjne w ramach tej grupy umozliwig odciazenie li-
nii sieci TEN-T i bardziej rbwnomierne roztozenie poto-
kow ruchu na sieci kolejowej. Ponadto utatwig realiza-
cje wojewddzkich przewozéw pasazerskich stanowia-
cych ustugi stuzby publiczne;j.

e Elektryfikacja dotyczy odcinkéw linii stanowigcych do-
jazd do miejscowosci turystycznych i wypoczynko-
wych. Zadania elektryfikacyjne na tych odcinkach po-
winny by¢ realizowane tacznie z ich modernizacja lub
rewitalizacja.

Jednoczesnie konieczne jest doskonalenie metod oceny
efektywnosci inwestycji w zakresie elektryfikacji linii, rysunek
5b, a takze uwzglednienia w nich strategii dalszego rozwo-
ju operatoréw przewozowych realizujacych na nich zadania
przewozowe [8]. Z tego wzgledu konieczne jest okreslenie
docelowej sieci linii zelektryfikowanych wraz z opracowa-
niem wieloletniego programu elektryfikacji, $cisle powigza-
nego z programami modernizacji i rehabilitacji linii kolejo-
wych. Sie¢ docelowa powinna uwzglednia¢ réwniez te od-
cinki linii, ktére beda podlegaty odtworzeniu w trakcie likwi-
dowania obszaréw wykluczonych komunikacyjnie.

Kontynuacja budowy spdjnej sieci polaczen woje-
wodzkich i miedzywojewédzkich. Sie¢ powinna zapew-
ni¢ bezposrednie potaczenia ze stolicami wojewddztw,
a takze miastami powiatowymi.

> Wydarzenie kolejowe - jest to kazda niepozadana sytuacja zaistniata w systemie transportu kolejowego lub w jego otoczeniu, ktéra zaktdca realizacje
procesu przewozowego, w szczegdlnosci powodujgca zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego, opdznienie pociagu lub zaktécenie prac ma-

newrowych. Naleza do nich powazne wypadki, wypadki oraz incydenty [77].
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Modernizacja i rozbudowa linii kolejowych z ruchem
miedzyaglomeracyjnym i aglomeracyjnym przez poprawe
przepustowosci weztéw miejskich, poprawe czasu przejaz-
du, integracje osrodkédw miejskich w uktady aglomeracyj-
ne, tworzenie powiagzan sieciowych pomiedzy istniejagcymi
osrodkami miejskimi, a zagrozonymi marginalizacja obsza-
rami peryferyjnymi.

Modernizacja punktéw zmiany trakgeji
Sukcesywne eliminowanie probleméw zwiazanych ze

zmiana trakgcji [8]. Wszystkie punkty styku odcinkow linii ze-

lektryfikowanych i niezelektryfikowanych stanowig istotny
problem dla przewoznikéw kolejowych. Majg one wptyw
na jakosc¢ oferty przewozowej ze wzgledu na koniecznos¢:

e zmiany pojazdu trakcyjnego (lokomotywy - w przy-
padku pociagu ztozonego z pojedynczych wagonodw;
zespotu trakcyjnego — spalinowego na elektryczny lub
odwrotnie);

e przesiadania sie podréznych w przypadku realizowa-
nia przewozoéw elektrycznymi i spalinowymi zespotami
trakcyjnymi;

e zapewnienia przez przewoznikdw obstugi rewidenckiej
na stacjach zmiany trakcji;

e wydtuzenia czasu potrzebnego na zmiane lokomotywy
elektrycznej na spalinowg i odwrotnie (okoto 8—10 mi-
nut dla pojazdéw obecnie eksploatowanych i okoto
20 minut dla pojazdéw nowej generacji) [8].

Ochrona infrastruktury
W tym celu nalezy kontynuowa¢ doskonalenie, a takze

wdrazanie rozwigzan nowoczesnych systeméw diagnosty-

ki infrastruktury i zapewniania bezpieczenistwa. Do tych

prac nalezy zaliczy¢ m.in. opracowanie:

e urzadzen diagnostycznych, ktére umozliwiag wykonanie
badan defektoskopowych szyn (podczas jazdy pociagu
z predkoscia 60-120 km/h) w celu wykrycia ich wad. Do
kompleksowego badania stanu szyn nalezy wtaczy¢ ba-
dania radiologiczne;

e systemu pomiaru temperatury szyn kolejowych oraz
jego wdrozenie;
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e programu i harmonogramu wdrazania antykradziezo-
wego systemu sieci trakcyjnej. W wyniku przeprowadzo-
nych testéw na poligonie Instytutu Kolejnictwa w Zmi-
grodzie, opracowany system oparty na zestawach czuj-
nikéw umieszczonych na stupach trakcyjnych, rozpo-
znaje dziafania 0séb nieuprawnionych przy sieci trakcyj-
nej i przekazuje informacje do pracownikéw kolei. Ma to
istotne znaczenie przy zapewnianiu ciaggtosci ruchu ko-
lejowego oraz niwelowaniu strat materialnych;

e programu umieszczania na ekranach akustycznych pa-
neli fotowoltaicznych, jako Zrédta energii do zasilania
urzadzen monitorujacych i pomiarowych;

e zasad funkcjonowania systemu monitorowania infra-
struktury liniowej za pomoca drondéw i jego wdrozenie;

e innowacyjnego systemu ostrzegania, ktéry z wyprze-
dzeniem bedzie informowat osoby pracujace na torach
o nadjezdzajacym pociagu i koniecznosci ich opuszcze-
nia w odpowiednim czasie oraz wdrozenie tego systemu;

e metody uzyskiwania informacji o srodowisku natural-
nym w sasiedztwie linii kolejowych, a takze ich wyko-
rzystywanie w celu rozwoju bezpieczenstwa ruchu po-
ciagow.

Linie kolei duzych predkosci

W 2021 roku, Spotka CPK uruchomita prace przygoto-
wawcze dotyczace odcinka o dtugosci 140 km miedzy War-
szawa i todzig (bez wezta CPK), w ramach linii kolejowej
nr 85 i tzw. szprychy nr 9. Bedzie to pierwszy element sieci
Kolei Duzych Predkosci w Polsce. W pierwszym etapie po-
ciagi beda mogty osiggac predkos¢ 250 km/h (predkos¢
eksploatacyjna), a docelowo nawet 350 km/h (predkos¢
projektowa). Program Kolejowy CPK zaktada, ze biegna-
ca z CPK i Warszawy kolejowa szprycha nr 9 poprowadzi
przez t6dz Fabryczng do zachodnich wojewddztw Polski.
Trasa w ksztatcie litery ,Y” rozgatezi sie w Sieradzu w strone
Wroctawia i Poznania. Na Program Kolejowy CPK sktada sie
w sumie 12 tras kolejowych, w tym 10 tzw. szprych pro-
wadzacych z réznych regionoéw Polski do Warszawy i CPK.
Lacznie jest to 30 zadan inwestycyjnych i 1981 km nowych
linii kolejowych, ktérych inwestorem jest Centralny Port
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Komunikacyjny Sp. z o.0. Inwestycje kolejowe CPK to pra-
wie 2000 km nowych linii, ktére maja powsta¢ do konca
2034 roku [71].

Ochrona konserwatorska
Nalezy rozwazy¢ wprowadzenie dwdéch kategorii linii ko-

lejowych podlegajacych ochronie konserwatorskiej [25], tj.:

e linie muzealne, wylaczone z regularnej eksploatacji, na
ktérych bylyby gromadzone (réwniez w drodze translo-
kacji) i przywracane do funkcjonalnosci zabytkowe mo-
sty i wiadukty, urzadzenia techniczne, budynki i inne
budowle kolejowe;

e linie zabytkowe, uzytkowane w ramach sieci kolejowej,
zarzadzanej przez PKP PLK S.A. lub innych zarzadcéw,
ktére ze wzgledu na wartosci kulturowe i nieduze ob-
cigzenie przewozami powinny by¢ wylaczone z moder-
nizacji i utrzymywane w stanie zabezpieczajagcym ich
wartosci zabytkowe (jako materialne pomniki kultury
technicznej).

3.3. Rekomendacje dotyczace infrastruktury
punktowej zwigzanej z obstuga podréznych

Kontynuowanie programu dostepnosci
Zatozenia programu daza do zapewnienia osobom nie-

petnosprawnym i osobom o ograniczonej mozliwosci po-

ruszania sie dostepu do infrastruktury pasazerskiej, rozu-

mianej jako obszar peronéw oraz drég dojscia do perondw

wraz z elementami wyposazenia na stacjach i przystan-

kach osobowych [26] przez:

e remont peronow,

e remont drég dojscia, w tym przejs¢ pod i nad torami,

e remont wiat posadowionych na peronach,

e montaz oznakowania oraz nos$nikéw informacji - ga-

blot informacyjnych, wyswietlaczy,

poprawe styszalnosci zapowiedzi megafonowych,

e poprawe jakosci dynamicznej informacji wizualnej,

e budowe pochylni, wind, schodéw ruchomych oraz
platform,

e montaz oznakowania dotykowego, tj. Sciezek prowa-
dzacych dla oséb niedowidzacych, tabliczek z informa-
cja w jezyku Braille’a.

Dziatania z tego zakresu okreslono w ,Krajowym planie
wdrazania technicznych specyfikacji interoperacyjnosci,
odnoszacych sie do dostepnosci systemu kolei Unii dla
0s0b niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej mozliwo-
$ci poruszania sie (TSI PRM)". Z trescig dokumentu opraco-
wanegdo przez Instytut Kolejnictwa, mozna zapoznac sie na
stronie internetowej [83].

Zbioér dobrych praktyk

Przystepujagc do koncepcji projektowych obiektow
zwigzanych z obstuga podréznych nalezy uwzgled-
nia¢ wymagania TSI PRM [22], a takze innych dostepnych
opracowan z zakresu projektowania uniwersalnego, np.

monografii IK [18] oraz instrukcji PKP PLK [81, 82]. Te do-
kumenty precyzyjnie opisujg wymagania jakie muszg spet-
niac¢ kolejowe obiekty obstugi podréznych, aby mogty by¢
okreslane mianem dostepnych dla wszystkich, niezaleznie
od ich kondycji fizycznej, czy stanu zdrowia.

Rozwdj Innowacyjnych Dworcéw Systemowych (IDS)

W przypadku budowy nowych dworcéw tej formuty,
ktérych w catym kraju powstanie okoto 40 [37], nalezy do-
skonali¢ przyjmowane rozwigzania w miare postepu tech-
nicznego. Zaktada sie, ze podczas budowy nowych dwor-
cow w formule IDS stosuje sie rozwigzania proekologiczne,
takie jak ogrzewanie za pomocg pomp ciepta, panele fo-
towoltaiczne czy systemy pozyskiwania wody deszczowe;j
w celu jej dalszego wykorzystania, m.in. jako wody do sptu-
kiwania toalet lub podlewania terenéw zielonych.

Kontynuowanie Programu Inwestycji Dworcowych
Uwzgledniajgc wymagania i zatozenia wynikajace z réz-

nych dokumentéw krajowych i unijnych [10, 36, 76, 78, 79,

80], kontynuacja powinna w dalszym ciggu wskazywac na

koniecznos¢ wdrozenia:

e modernizacji dworcéw kolejowych i przystankéw zgod-
nie z zasadami projektowania uniwersalnego, dostoso-
waniem do potrzeb oséb z ograniczong mozliwoscia
poruszania sie oraz wymagan ochrony srodowiska,

e poprawy stanu technicznego i rewitalizacji dworcow
kolejowych wraz z dywersyfikacja ich funkgji,

e poprawy standardu obstugi pasazeréw na dworcach
i standaryzacje stosowanych rozwigzan dla podréznych
(wdrazanie pakietéw ustug zgodnych z kategoryzacja
dworcéow),

e zwiekszenia komfortu i bezpieczenstwa podréznych na
dworcach.

Do 2027 roku powinna zakonczy¢ sie modernizacja na-
stepnych 150 dworcow kolejowych zarzadzanych przez
PKP S.A. [23].

Zwiekszenie efektywnosci eksploatacyjnej dworcow

Wraz z procesem modernizacji lub budowy od pod-
staw dworcéw kolejowych i przekazywania ich do eksplo-
atacji, zarzadcy tych obiektéw powinni by¢ zobowiaza-
ni do rozwijania systemu inteligentnego zarzadzania bu-
dynkiem (ang. Building Management System — BMS). Sys-
tem integruje instalacje znajdujgce sie w obiekcie dworco-
wym takie, jak: zasilanie, oswietlenie, wentylacja, klimaty-
zacja, fotowoltaika, wezly cieplne, media (liczniki energii,
ciepfa, wody), urzadzenia wspomagajace poruszanie sie
(windy, schody ruchome itp.). System fgczy wszystkie in-
stalacje w catos¢, umozliwiajac efektywnie i oszczednie za-
rzadzac¢ catym obiektem, jak réwniez kontroluje parametry
pracy poszczegdlnych urzadzen, informuje o awariach lub
ufatwia rozliczenia z najemcami pomieszczen. Wykorzysty-
wanie BMS obniza koszty eksploatacji i ogranicza negatyw-
ny wptyw budynku na srodowisko.
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Audyty dostepnosci
Wszystkie realizowane inwestycje podlegajg wewnetrz-

nej ocenie w procesie audytu zapewnienia dostepnosci.

Szczegdtowe audyty powinny by¢ prowadzone na wszyst-

kich etapach inwestycji, poczawszy od koncepcji, poprzez

projekt budowlany, wykonawczy, az po realizacje robét bu-
dowlanych i powinien obejmowac skrupulatng ocene in-
westycji pod wzgledem:

e likwidacji barier architektonicznych przez stosowanie
pochylni, wind oraz innych urzadzen i rozwiagzan tech-
nicznych,

e zapewnienia dostepnosci elementéw infrastruktury
budowlanej, takich jak kasy, toalety oraz przestrzenie
przeznaczone dla podréznych, w tym dla oséb porusza-
jacych sie na wozkach inwalidzkich,

e zapewnienia odpowiednich przestrzeni manewrowych,
dostosowanych do ich potrzeb, takich jak wysokosci, sze-
rokosci oraz funkcjonalnos¢ wyposazenia, a takze rozwia-
zan wspomagajacych osoby z innymi niepetnospraw-
nosciami, np. petle indukcyjne w okienkach kasowych,
Sciezki dotykowe i oznaczenia w alfabecie Braille'a,

e czytelnosci oznakowania dla podréznych stabowi-
dzacych lub niewidomych oraz wyposazenia obiektu
w mapy dotykowe, wspomagajace poruszanie sie po
dworcu i stacji zarbwno os6b widzacych, stabowidza-
cych i niewidomych.

3.4. Rekomendacje dotyczace pasazerskiego
taboru kolejowego

Zasadnicze cechy konstrukcyjne nadwozia taboru
przewozowego s3 $cisle zwigzane z realizacja przewozéw
w czterech segmentach rynku kolejowych przewozéw pa-
sazerskich, w ktérych rozréznia sie:

e Kolejowe przewozy aglomeracyjne (metropolital-
ne). Przewozy pasazerskie realizowane na obszarze
aglomeracji oraz otoczenia w promieniu kilkudziesieciu

kilometrow cigzacym do jej centrum. Ten segment pa-

sazerskiego transportu kolejowego powinien by¢ zin-

tegrowany z systemami komunikacji miejskiej, a nawet

wspolnie zarzadzany. Specyfike tego ruchu stanowia:

— duze potoki podréznych,

— czesta wymiana podréznych (pociagi zatrzymuja sie
na wszystkich przystankach),

— krotkie odlegtosci miedzy przystankami,

— predkos¢ taboru 120-140 km/h.

Tabor przewozowy powinien zapewnia¢ duza pojemnos¢
i szybka wymiane podréznych, co jest priorytetowym zada-
niem. Pociagi sktadaja sie od dwodch do szesciu wagondw,
w zaleznosci od obstugiwanych potokéw ruchu, czestotliwo-
$ci kursowania i wymagan przewoznika. Powinny mie¢ moz-
liwos¢ eksploatacji w trakcji wielokrotnej. Ta cecha jest nie-
zbedna do elastycznej podazy miejsc w pociggach, w zalez-
nosci od linii lub pory dnia. W praktyce eksploatacyjnej nie
wykorzystuje sie takich mozliwosci, co powinno by¢ wymu-
szane generowanymi kosztami eksploatacyjnymi. Szybka wy-
miane podréznych powinna zapewnia¢ odpowiednia liczba
i konstrukcja drzwi zewnetrznych. Najczesciej stosuje sie od-
skokowe, symetryczne dwuskrzydtowe drzwi o duzym prze-
Swicie i elektrycznym napedzie. Nie bez znaczenia jest odpo-
wiednie zagospodarowanie wnetrza pojazdu. Ze wzgledu na
zaktadany krotki czas przejazdu przewiduje sie znaczna liczbe
miejsc stojacych, ograniczong liczbe toalet lub ich brak, miej-
sca na kasowniki i automaty biletowe (rys. 6).

W wagonach zrezygnowano z montazu przegrod we-
wnetrznych na rzecz powierzchni jednoprzestrzennych z du-
zymi przedsionkami, wyposazonych w zwiekszong liczbe
uchwytéw i poreczy, a takze miejsc dla 0séb z niepetnospraw-
nosciami. Ze wzgledu na czeste zattoczenie, przestrzen pasa-
zerska powinna by¢ monitorowana i klimatyzowana (latem
- chtéd, zimg - ciepto). Podioga wagonéw powinna odpo-
wiedac standardowej wysokosci peronéw (760 mm) a pod-
czas postoju, odpowiednie urzadzenia w podtodze powinny

Rys. 6. Elektryczny zespot trakcyjny typu 19WE do przewozéw aglomeracyjnych: a) widok pojazdu [51], b) wnetrze pojazdu [52]
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przestaniac luke miedzy wagonem a peronem, wptywajac na
bezpieczng i szybka wymiane podréznych podczas posto-
ju pociagu. Ponadto, w taborze nalezy stosowac energoosz-
czedne rozwigzania oswietlenia i napedu urzadzen elektrycz-
nych, sprawng informacje wizualna i gtosowa, a takze wanno-
wa konstrukcje podtogi, zapewniajaca jej sprawne utrzyma-
nie w czystosci. Do realizacji tych przewozéw nie powinien
by¢ stosowany tabor pietrowy.

Kolejowe przewozy wojewédzkie (regionalne)

Ten segment przewozéw moze byc¢ obstugiwany przez
elektryczne lub spalinowe zespoty trakcyjne, wagonowe
sktady jedno- lub dwupietrowe w technice push-pull,
o maksymalnej predkosci jazdy 160 km/h. Zgodnie z prze-
pisami ustawy o publicznym transporcie zbiorowym [12] sg
to przewozy os6b w ramach publicznego transportu zbio-
rowego. S3 wykonywane w granicach administracyjnych
(co najmniej dwdch powiatéw) i niewykraczaja poza grani-
ce jednego wojewddztwa lub najblizszej stacji w sgsiednim
wojewddztwie. Umozliwiajg one przesiadki w celu konty-
nuacji dalszej podrézy, a takze techniczne odwrécenie czo-
ta pociagu. Postoje handlowe w przewozach wojewddz-
kich obejmujg wszystkie stacje i przystanki osobowe lub
stacje i przystanki o wiekszej wymianie pasazeréw w danej
relacji. Przyktad elektrycznego zespotu trakcyjnego do ru-
chu wojewddzkiego pokazano na rysunku 7.

W rozwigzaniach taboru dominuje otwarta przestrzen
pasazerska z ograniczong liczba miejsc stojacych na rzecz
zwiekszonej liczby miejsc siedzgcych, przez co podwyzszo-
no komfort podrézowania. Z tego wzgledu ograniczono
liczbe uchwytéw i poreczy, zwiekszono liczbe toalet (w ze-
spole trakcyjnym - jedna mata, druga duza przeznaczo-
na dla oséb o ograniczonych mozliwosciach ruchowych),
a fotele wyposazono w podtokietniki. W przestrzeni pasa-
zerskiej wydzielono w matej odlegtosci od drzwi wejscio-
wych miejsce dla 0séb z niepetnosprawnosciami lub poru-
szajacych sie na wézkach inwalidzkich. W taborze nalezy

stosowacd energooszczedne rozwigzania oswietlenia i na-
pedu urzadzen elektrycznych, sprawng informacje wizual-
na i glosowa.

Kolejowe przewozy miedzywojewédzkie
(miedzyregionalne)

Zgodnie z przepisami ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym [12], przewozy tego segmentu rynku sg realizo-
wane w ramach publicznego transportu zbiorowego, z prze-
kroczeniem granic wojewodztw. Eksploatowane pojazdy
w przewozach miedzywojewoédzkich moze cechowac rézno-
rodnos¢ rozwigzan konstrukcyjnych. Ten segment przewo-
zéw moze by¢ obstugiwany przez elektryczne lub spalinowe
zespoty trakcyjne oraz sktady wagonowe (w tym pietrowe),
o maksymalnej predkosci jazdy co najmniej 160 km/h.

Postoje handlowe pociagéw odbywajg sie w miastach
co najmniej powiatowych, na stacjach weztowych oraz
w wiekszych osrodkach uzdrowiskowych i wypoczynko-
wych. Charakteryzujg sie wieksza dostepnoscia cenows,
przy nizszym poziomie oferowanego komfortu podrozy.
W przewozach nie odnotowuje sie szczytéw przewozo-
wych, a zwiekszony popyt przypada jedynie w okresie urlo-
pow wakacyjnych. Pociag wykorzystywany w tym segmen-
cie przewozow, srednio powinien skfadac sie z 8 wagonow.
Ze wzgledow bezpieczenstwa, pojedynczy wagon zespotu
trakcyjnego, powinien mie¢ dwoje drzwi (jedne drzwi na
strone wagonu). Miejsca siedzace powinny stanowi¢ 100%
0golnej liczby miejsc. W sktadzie pociagu w kazdym wago-
nie musza znajdowac sie toalety, w tym przeznaczone dla
0s0b niepetnosprawnych, stojaki na bagaz oraz wydzielo-
ne i dostosowane do przewozu miejsce na rowery. Przy-
ktad elektrycznego zespotu trakcyjnego do ruchu miedzy-
wojewddzkiego pokazano na rysunku 8.

Kolejowe przewozy miedzyaglomeracyjne
Pociagi tego segmentu rynku kolejowych przewozéw pa-
sazerskich maja postoje handlowe w miastach wojewddzkich

Rys. 7. Elektryczny zespdt trakcyjny typu ED78 do przewozéw wojewddzkich: a) widok pojazdu [53], b) wnetrze pojazdu [54]
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lub w punktach przesiadkowych pomiedzy tymi miasta-
mi, ktére znajduja sie w wiekszych miastach na trasie prze-
jazdu. Do tych przewozéw nalezg takze pofaczenia miedzy-
narodowe z najwiekszymi osrodkami w panstwach sasiadu-
jacych z Polska. Przewozy sg realizowane szybkimi pocigga-
mi (160 km/h lub wiecej), zestawionymi z nowoczesnego ta-
boru przewozowego, oferujgcego wysoki standard podrézy.
Sa to ustugi komercyjne wykonywane na podstawie decyzji
Prezesa UTK o przyznaniu otwartego dostepu i nie podlega-
ja przepisom ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.
Tymi przepisami pozostaja objete przewozy miedzynarodo-
we, ktérych organizatorem jest minister wiasciwy do spraw
transportu. Zmiennos¢ potoku podréznych w ciggu roku ob-
serwuje sie w okresach wypoczynku letniego i zimowego.
Przyktad elektrycznego zespotu trakcyjnego do ruchu mie-
dzyaglomeracyjnego pokazano na rysunku 9.

W tym segmencie rynku wykorzystywane s3 pociagi kla-
syczne zestawiane z lokomotywy i wagonoéw lub zespoty trak-
cyjne. W sktadzie pociaggu powinny by¢ wszelkie udogodnienia
dla podréznych, w tym 0séb z niepetnosprawnosciami. Wiecej
informacji dotyczacych wymagan dla taboru przewozowego
w poszczegodlnych segmentach kolejowych przewozéw pasa-
zerskich zawiera opracowanie Instytutu Kolejnictwa [76].

Rys. 8. Elektryczny zespét trakcyjny typu ED160 do przewozéw miedzywojewddzkich: a) widok pojazdu [55], b) wnetrze pojazdu [56]

Aby zagwarantowac odpowiednia pozycje kolei nale-
zy konsekwentnie realizowa¢ strategie umacniania jej roli
w transporcie zaréwno w dziataniach krajowych, jak i po-
nadnarodowych (unijnych). Powinny one dotyczy¢ naste-
pujacych dziatan:

e o0 charakterze ogdélnym (prawnych, organizacyjnych,
ofertowych zaréwno w przewozach komercyjnych, jak
i likwidujacych wykluczenia komunikacyjne oraz ekolo-
gicznych),

e prowadzacych do zapewnienia odpowiedniej jakosci
infrastruktury liniowej i punktowej wraz z wyposaze-
niem w nowoczesne rozwigzania techniczne i technolo-
giczne obnizajace koszty eksploatacji i utrzymania,

e w zakresie uzytkowania nowoczesnego taboru przewo-
zowego, gwarantujacego zapewnienie wysokiej jako-
$ci oferowanych ustug przewozowych, realizowanych
w bezpieczny sposéb.

Nowoczesny tabor przewozowy

Zwiekszajaca sie rola pasazerskiego transportu kolejowe-
go w zrbwnowazonym rozwoju transportu wymaga dalszego
inwestowania w nowoczesny tabor przewozowy. Od dys-
ponowania nowoczesnym taborem przewozowym zalezy

b)

4 - S& | w—

Rys. 9. Elektryczny zespot trakcyjny typu ED250 do przewozéw miedzyaglomeracyjnych: a) widok pojazdu [57], b) wnetrze pojazdu [58]
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mozliwos¢ budowy ofert wysokiej jakosci, przeznaczonych

dla potencjalnych klientéw, a takze realizacja zadan przewo-

zowych opartych na niskiej awaryjnosci i wysokim bezpie-
czenstwie. Unowoczes$nianie taboru przewozowego w nad-
chodzacych latach powinno odbywac sie przez:

e modernizacje eksploatowanych pojazdéw (udziat ta-
boru podlegajacego procesowi modernizacji, odnosza-
cy sie do taboru eksploatowanego od wielu lat, powi-
nien systematycznie zmniejszac¢ sie na rzecz zakupéw
nowych srodkéw przewozowych);

e zakupy nowego taboru, umoZzliwiajgce sukcesywne wyco-
fywanie starego taboru (nawet wczesniej zmodernizowa-
nego), charakteryzujacego sie wysokimi kosztami utrzyma-
nia, podwyzszonga awaryjnoscig i niskimi parametrami eks-
ploatacyjnymi uniemozliwiajacymi budowe nowoczesnych
ofert przewozowych. Nowa perspektywa finansowa Unii
Europejskiej moze wydatnie przyspieszyc proces zakupow.

Plany zakupoéw

Na podstawie danych zawartych w rocznych sprawoz-
daniach przewoznikéw sktadanych w UTK, zgtoszone pla-
ny sa nastepujace:

Perspektywa 2022-2025 (informacje zamieszczono
w tablicy 8)

Przewoznicy pasazerscy planuja zakup 290 nowych
oraz 5 uzywanych wagonéw z miejscami do siedzenia; az
266 wszystkich nowych wagonéw maja stanowi¢ wago-
ny pietrowe. Spétka PKP Intercity potwierdzita to w przetar-
gu ogtoszonym 13 lipca 2021 roku. Spétka prowadzi anali-
zy dotyczace zakupu wagondw z przeznaczeniem do ruchu
krajowego oraz miedzynarodowego. Analizy dotycza zaku-
poéw wagondéw z miejscami do siedzenia, wagonéw gastro-
nomicznych oraz wagonéw z miejscami do lezenia. W od-
niesieniu do posiadanego taboru przewozowego planuje sie
modernizacje 463 wagondéw z miejscami do siedzenia.

Tablica 8
Plany inwestycyjne przewoznikéw pasazerskich w latach
2022-2025 (tabor trakcyjny i doczepny) [59]

Tabor trakcyjny
Rodzaj pojazdu trakcyjnego Zakupy Modernizacja
Elektryczne zespoty trakcyjne 138 38
Elektryczne pietrowe zespoty trakcyjne 10 -
Spalinowe zespoty trakcyjne 2 -
Dwunapedowe zespoty trakcyjne 9 -
Lokomotywy elektryczne 60 30
Lokomotywy spalinowe - 13
Tabor doczepny
Rodzaj pojazdu doczepnego Zakupy Modernizacja
Wagony z miejscami do siedzenia 24 (5) 463
Wagony pietrowe z miejscami do sie- 266 3

dzenia

() - zakup pojazddédw uzywanych;
Dane zawarte w tablicy nie uwzgledniajg planéw samorzadoéw.

Perspektywa 2026—-2030 (informacje zamieszczono
w tablicy 9)

W tej perspektywie przewoznicy pasazerscy zamierza-
ja kupi¢ 79 nowych elektrycznych zespotéw trakcyjnych,
z czego 41 pojazdéw jednopoktadowych, 15 pojazdéw pie-
trowych z przeznaczeniem dla ruchu wojewddzkiego oraz
23 elektryczne zespoty trakcyjne przystosowane do osigga-
nia predkosci do 250 km/h. Przewoznicy realizujacy prze-
wozy w wojewddztwach rozwazajg zakup nowoczesnych
wodorowych zespotéw trakcyjnych, ktére maja by¢ przyja-
zne srodowisku dzieki wykorzystaniu alternatywnych zré-
det napedu. Wéréd nowych pojazdéw, przewoznicy roz-
wazaja takze zakup 30 dwunapedowych zespotéw trak-
cyjnych, przystosowanych do obstugi potaczen wojewddz-
kich. Planujg ponadto modernizacje szesciu elektrycznych
zespotow trakcyjnych.

Tablica 9
Plany inwestycyjne przewoznikéw pasazerskich w latach
2026-2030 (tabor trakcyjny i doczepny) [59]

Tabor trakcyjny
Rodzaj pojazdu trakcyjnego Zakupy Modernizacja
Elektryczne zespoty trakcyjne 41 6
Ele.ktryczne pietrowe zespoty trak- 15 B
cyjne
Elektryczne zespoty trakcyjne duzych 23 B
predkosci
Wodorowe zespoty trakcyjne 12 -
Dwunapedowe zespoty trakcyjne 30 -
Tabor doczepny

Rodzaj pojazdu doczepnego Zakupy Modernizacja

Wagony pietrowe z miejscami do sie-

dzenia 30 )

Koleje Mazowieckie planujg zakup 30 nowych wago-
néw pietrowych z miejscami do siedzenia. PKP Interci-
ty wskazuje na koniecznos¢ przeprowadzenia analiz w za-
kresie modernizacji wagonoéw sypialnych, z ich przystoso-
waniem do ruchu miedzynarodowego, a takze zakupu no-
woczesnych wagondw z miejscami do siedzenia, wagonéw
gastronomicznych oraz wagonoéw z miejscami do lezenia.

Pojazdy z napedem elektrycznym

W ruchu aglomeracyjnym, w ktérym wystepuje wieksza
liczba zatrzyman handlowych (wieksza liczba stacji i przy-
stankow), nalezy preferowac pociagi elektryczne, pracuja-
ce z wieksza sprawnoscig i wydajnoscig niz pociagi z na-
pedem spalinowym. Wynika to z mozliwosci eksploata-
cyjnych pociagéw elektrycznych, ktére maja dwukrotnie
wieksze przyspieszenie, co na dtuzszych trasach skutkuje
skroceniem czasu jazdy.

W tej grupie znajdujg sie pojazdy elektryczne zasila-
ne zaréwno z sieci trakcyjnej, jak i akumulatoréw. Ich funk-
cjonowanie moze zapewnic¢ zerowg emisje zanieczyszczen
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w miejscu uzytkowania, jednak obecnie wada jest dtugi czas
tadowania akumulatoréw i ograniczony zasieg. Wykorzysta-
nie pojazdéw ma sens woéwczas, jezeli pojazd zjezdza z li-
nii zelektryfikowanej na krotki odcinek niezelektryfikowany.
Czas tadowania moze by¢ skrécony jezeli ta czynnos¢ odby-
wa sie podczas jazdy po torach zelektryfikowanych.

Pojazdy z napedem hybrydowym (elektryczne
i spalinowe)

Pojazdy tego typu oferujg duzg elastycznos¢ pracy,
zwlaszcza kiedy relacja pociggu przebiega zaréwno po li-
nii zelektryfikowanej, jak i na odcinku niezelektryfikowa-
nym. Pomimo wiekszych kosztéw pojazdu, zapewnia on
oszczednosci wynikajace z pracy manewrowej i umozliwia
skrocenie czasu przejazdu. [dea napedu hybrydowego po-
lega na tym, ze zesp6t pradotworczy ztozony z silnika spali-
nowedo i pradnicy synchronicznej wytwarza energie elek-
tryczna. Jest ona nastepnie magazynowana w wysokowy-
dajnych zasobnikach energii o okreslonej liczbie. Liczba za-
sobnikéw zalezy od przeznaczenia lokomotywy. Wytwo-
rzona i zmagazynowana energia jest uzywana do zasila-
nia silnikdw trakcyjnych. W zaleznosci od zapotrzebowa-
nia, silniki moga by¢ zasilane zaréwno z pradnicy gtéwnej,
jak i z baterii akumulatoréw. Optymalnym wykorzystaniem
energii steruje system mikroprocesorowy [7].

Pojazdy z napedem wodorowym

Dotychczasowe analizy przeprowadzone na podsta-
wie pierwszych doswiadczen eksploatacyjnych pozwalaja
twierdzi¢, ze ta technologia jest atrakcyjna tam, gdzie sie-
ci sg w catosci lub w czesci niezelektryfikowane. Wdroze-
nie technologii wodorowej moze by¢ optacalne na liniach,
ktére byly obstugiwane spalinowymi zespotami trakcyjny-
mi lub wagonami motorowymi oraz tam, gdzie zachodzi
potrzeba zastapienia spalinowych lokomotyw manewro-
wych wykorzystywanych na stacjach postojowych, loko-
motywowniach i wagonowniach. Rozwigzanie moze by¢
jeszcze bardziej atrakcyjne i cenne dla ochrony srodowi-
ska, kiedy zostang obnizone koszty pozyskania, skladowa-
nia i tankowania wodoru. Pojazdy majg relatywnie duzy za-
sieg, przy stosunkowo krétkim czasie tankowania. Obec-
nie s juz eksploatowane pasazerskie pojazdy kolejowe na
wodor, ktére moga przejechac 900—1100 km przy predko-
$ci maksymalnej 140 km/h na jednym, trwajacym 15 minut
tankowaniu.

Zapewnienie nowoczesnych rozwigzan
Takie zapewnienie powinno dotyczy¢ przestrzeni prze-
znaczonej dla podréznych oraz odpowiedniego zaprojek-
towania i wyposazenia kabiny maszynisty. | tak:
e w odniesieniu do przestrzeni pasazerskiej:
— petna dostepnosc¢ przestrzeni pasazerskiej, z proga-
mi drzwi wyposazonymi w automatycznie chowany
stopien,
— udogodnienia dla rodzin i rowerzystéw, z wydzielo-
nymi strefami rodzinnymi oraz strefami dla roweréw,
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— uwzglednienie wymagan dotyczacych podtogi,
s$cian, $cian dziatowych, oswietlenia,

— przejrzysta i czytelna informacja pasazerska z du-
zymi wyswietlaczami pokfadowymi o wysokiej roz-
dzielczosci, zdolnymi do dostarczania w czasie rze-
czywistym aktualizacji, w tym informacji z innych
systemow transportu publicznego,

— gniazdko z energig elektryczna,

— monitoring zapewniajacy bezpieczenstwo podrézy,

— komfortowe, ergonomiczne indywidualne fotele za-
projektowane po sprecyzowaniu wymagan réznych
grup klientéw,

— urzadzenia przestaniajace wolng przestrzen miedzy
wagonem a krawedzig peronu,

— miejsce na wozek inwalidzki,

— dostosowanie wnetrza pojazdu do potrzeb oséb
niepetnosprawnych i oséb przemieszczajacych sie
na wozkach inwalidzkich,

— klimatyzacja i ogrzewanie,

— odpowiednio wyposazona toaleta,

— w pojazdach dla ruchu aglomeracyjnego nalezy
przewidzie¢ miejsce na zabudowe automatu do
sprzedazy biletow (punkty mocowania, instalacja
elektryczna, doprowadzenie sygnatéw lokalizacji
pojazdu GPS),

— system zliczania potokéw podréznych (opcjonalnie);

e w odniesieniu do kabiny maszynisty:

— petna ergonomia miejsca pracy maszynisty,

— klimatyzacja z funkcjg grzania (wskazane, aby klima-
tyzacja kabiny byta tego samego producenta, co kli-
matyzacja przestrzeni pasazerskiej),

— drzwi antywfamaniowe uniemozliwiajace wejscie
0s0b postronnych,

— podgrzewane szyby,

— zabudowa oswietlenia kabiny posiadajacego bez-
stopniowa regulacje przyciemnienia,

— wyposazenie w system rejestrujacy obraz przed po-
jazdem.

Obowiazek instalowania

W nowych i modernizowanych pojazdach nalezy zain-
stalowac urzadzenia stuzace do wykrywania stanéw awaryj-
nych zagrazajacych bezpieczenistwu przewozéw, w zakresie
diagnostyki podstawowych parametréw techniczno-rucho-
wych i eksploatacyjnych. Obecnie wiekszos¢ taboru kolejo-
wego jest wyposazona w urzadzenia diagnostyki poktado-
wej, umozliwiajgce wykrywanie stanéw awaryjnych.

Rozwijanie polskiego przemystu i potencjatu wy-
twoérczego w branzy kolejowej. Producenci taboru, firmy
budowlane, producenci automatyki kolejowej i systeméw
sterowania ruchem kolejowym, pole taborowe.

Wsparcie dla innowacyjnych projektéw i rozwia-
zan w branzy kolejowej z zakresu nowych technolo-
gii, automatyzacji i cyfryzacji. Kontynuacja programoéow
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badawczo-rozwojowych prowadzonych przez Narodowe
Centrum Badan i Rozwoju, przy wsparciu branzowych jed-
nostek naukowych itp.

4, Zakonczenie

Polska ma nieréwnomiernie rozbudowana sie¢ pasazer-
skiego transportu kolejowego. Rynek kolejowych przewo-
zOow pasazerskich tworza przewozy aglomeracyjne, regio-
nalne (wojewddzkie), miedzywojewddzkie i miedzyaglo-
meracyjne. Dla kazdego segmentu rynku jest wykorzy-
stywany odpowiedni tabor przewozowy, ktéry dzieki poli-
tyce nowych zakupoéw staje sie nowoczesniejszy. Wptywa
to na poprawe jakosci ofert przewozowych. Pomimo wiel-
kich naktadéw na modernizacje linii kolejowych, peronéw,
przystankéw osobowych, dworcéw, stacji i wymiane tabo-
ru przewozowego, nadal negatywnym obrazem sg czeste
opoznienia pociagéw i ich dtugie czasy przejazdéw. Pomi-
mo stosunkowo dtugiej listy licencjonowanych przewozni-
kéw, w Polsce wcigz funkcjonuje monopolistyczne podej-
$cie w dostarczaniu ustug przez najwiekszych przewozni-
kow pasazerskich, tj. spotke Polregio i PKP IC. Eliminowanie
mozliwosci konkurencji wptywa na spowolnienie reagowa-
nia na potrzeby rynku. W przypadku réwnie duzego prze-
woznika jakim s Koleje Mazowieckie, konkurencja w po-
staci SKM Warszawa, okazata sie korzystna dla podréznych.
Z punktu widzenia popytu, w pasazerskim transporcie ko-
lejowym duze znaczenie odgrywa czas podrézy. Na ten
wazny element jakosci oferty przewozowej wptywajg réz-
ne czynniki. Nalezy do nich m.in.: predkos¢, czestotliwos¢,
punktualnos¢, regularnos¢. Strukture podmiotowg rynku
przewozéw pasazerskich w Polsce tworzy:

e infrastruktura nalezaca do PKP PLK S.A. (zarzadca infra-
struktury liniowej i infrastruktury punktowej w postaci
peronéw udostepnianych przewoznikom) i PKP S.A. (za-
rzadca dworcami i stacjami pasazerskimi),

e przewozy realizowane odpowiednim taborem przez li-
cencjonowanych przewoznikéw,

e finansowanie z budzetu centralnego przez minister-
stwo wiasciwe ds. transportu lub budzetéw samorza-
dowych,

e regulacja rynku przez Urzad Transportu Kolejowego.

Pomimo wielu dziatan podejmowanych w celu popra-
wy sytuacji na rynku pasazerskich przewozoéow kolejowych,
ten segment rynku transportowego wcigz zmaga sie z licz-
nymi problemami. Mimo wieloletniej modernizacji sieci ko-
lejowej i dworcéw, wcigz jest niezadawalajacy stan tech-
niczny wielu obiektéw i linii. Nierbwnomierne rozmiesz-
czenie sieci kolejowej oraz duza konkurencyjnosc ze strony
transportu drogowego, to tylko cze$¢ wyzwan stawianych
przed pasazerskimi przewozami kolejowymi.

Realizacja rekomendowanych dziatai i dalsza ewolu-
cja oferty przewozowej w segmencie kolejowych przewo-
zéw pasazerskich w Polsce, moze przyczynic¢ sie do wzrostu

atrakcyjnosci transportu kolejowego nie tylko w uktadzie aglo-
meracyjnym, ale takze krajowym. Rozwojowi tej gatezi trans-
portu sprzyja takze polityka transportowa i srodowiskowa UE
i Polski. Aspekt oddziatywania na $rodowisko jest coraz cze-
sciej czynnikiem uwzglednianym przez podréznych w ich de-
cyzjach dotyczacych wyboru srodka transportu. Ponadto, jed-
na z elementarnych barier w rozwoju pasazerskich przewozéw
kolejowych w Polsce, poza wcigz niewystarczajgco nowocze-
sna infrastrukturg kolejowa, jest zdobywanie i utrzymanie za-
ufania klientéw kolei. W tym celu, zarzadcy transportu kole-
jowego powinni w dalszym ciggu modernizowac linie kolejo-
we oraz unowoczesnia¢ tabor przewozowy, wykorzystywac
nowoczesne technologie informacyjne oraz dbac o integra-
cje z innymi srodkami przewozowymi. Szczegdtowe rekomen-
dacje z zakresu infrastruktury liniowej i punktowej oraz tabo-
ru przewozowego zamieszczono w koncowej czesci artykutu.
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