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Informacje o pracach

Mozliwosci wdrozenia cyklicznego rozktadu jazdy pociagow na liniach
kolejowych zbiegajacych sie w Olsztynie

Informacje opracowat Szymon KLEMBA'

Streszczenie

W informacji opisano prace wiasng zrealizowang w Zaktadzie Drog Kolejowych i Przewozdéw Instytutu Kolejnictwa, polegaja-
ca na sprawdzeniu mozliwosci utworzenia zintegrowanego systemu transportowego w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym
Miasta Olsztyna, opartego na kolejowych przewozach regionalnych i aglomeracyjnych realizowanych wedtug cyklicznego
rozktadu jazdy. Zdefiniowano zatozenia do konstrukgji cyklicznego rozktadu jazdy, a nastepnie opracowano dla analizowane-
go obszaru dowodzac mozliwosci jego wdrozenia bez koniecznosci podejmowania dziatar inwestycyjnych. Zidentyfikowano
problemy infrastrukturalne wystepujace przy konstrukcji cyklicznego rozktadu jazdy wptywajace na jego jakos¢.

Stowa kluczowe: zintegrowany system transportowy, cykliczny rozktad jazdy pociaggow

1. Wstep

Integracja réznych srodkéw transportu oparta na cy-
klicznym rozktadzie jazdy jest wspotczesnie pozadanym
kierunkiem rozwoju systeméw transportowych. Jak do-
tychczas w Polsce nie wprowadzono cyklicznego rozktadu
jazdy pociggdéw, obejmujacego wiekszy fragment sieci ko-
lejowej, co czesto ttumaczone jest brakiem przystosowa-
nia infrastruktury kolejowej. Z tego wzgledu w [1, 2] podje-
to rozwazania na temat mozliwosci wdrozenia takiego sys-
temu w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Olsztyna, ktory
mogtby sie rowniez wpisa¢ w podobne systemowe rozwia-
zania wdrazane na szczeblu wojewddzkim czy krajowym.

2. Obszar i zakres analizy

Na Miejski Obszar Funkcjonalny Olsztyna (rys. 1) skfada-
ja sie: miasto Olsztyn jako jego rdzen oraz gminy oscienne
Barczewo, Dywity, Gietrzwatd, Jonkowo, Purda i Stawiguda.
Ze wzgledu na uwarunkowania techniczne i organizacyjne,
rozwazany obszar przewozdéw kolejowych nalezato rozsze-
rzy¢ do pierwszego posterunku umozliwiajagcego korczenie
biegu pociagu. Ze wzgledu na to, ze nie zawsze znajduje sie
on w miejscowosci o odpowiednim potencjale przewozo-
wym, w nastepnym kroku obszar rozszerzono do najblizszej
stacji weztowej lub stacji posredniej potozonej w miescie. Tym
samym w ramach rozwazan dotyczacych zintegrowanego

systemu transportowego wzieto pod uwage przewozy aglo-
meracyjne w obszarze ograniczonym stacjami Ostréda, Olsz-
tynek, Szczytno, Biskupiec Reszelski, Korsze, Dobre Miasto
oraz Morag. Poniewaz system przewozéw aglomeracyjnych
musi wpisywac sie w systemy przewozoéw regionalnych oraz
miedzyregionalnych i miedzyaglomeracyjnych, a rozwaza-
ne linie kolejowe sq w wiekszosci jednotorowe, analizy moz-
liwosci prowadzenia ruchu kolejowego nalezato prowadzi¢
na jeszcze szerszym obszarze, ograniczonym stacjami Branie-
wo, Dziatdowo, Elblag, Etk, oraz ltawa. Weryfikacje mozliwosci
wdrozenia cyklicznego rozktadu jazdy pociggdédw wykonano
wiec dla nastepujacych odcinkdéw sieci kolejowej:

linia nr 38, odcinek Korsze - Etk,

linia nr 204, odcinek Elblag - Bogaczewo,

linia nr 216, Olsztyn Gtéwny — Dziatdowo,

linia nr 219, Olsztyn Gtéwny — Szczytno - Efk,

linia nr 220, Olsztyn Gtéwny — Bogaczewo,

linia nr 221, Olsztyn Gutkowo - Braniewo,

linia nr 223, odcinek Czerwonka - Biskupiec Reszelski,
linia nr 353, odcinek ltawa Gtéwna - Korsze.

3. Zalozenia ramowe dla cyklicznego
rozktadu jazdy pociagow

Przyjeto nastepujace zatozenia dla konstrukgji cyklicz-
nego rozkfadu jazdy pociagow:

! Mgr inz,; Instytut Kolejnictwa, Zaktad Drég Kolejowych i Przewozéw; e-mail: sklemba@ikolej.pl.
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Zasieg zintegrowanych przewozéw kolejowych

=" Zasieg zintegrowanego systemu transportowego (obszar MOF)

=" Zasieg zintegrowanego systemu transportowego (poza obszarem MOF)
| Zasieg przewozéw regionalnych

| Kierunki dalszego rozwoju przewozéw regionalnych
w[" Obszar poza zakresem analizy

Rys. 1. Obszar analizy [2]

e regularnos¢ kursowania pociaggdéw regionalnych (wy-
kluczenie kilkugodzinnych przerw w kursowaniu,

e podstawowo 2-godzinny takt kursowania pociaggéw
regionalnych, charakteryzujacy sie jednakowymi kon-
cowkami minutowymi ich odjazdéw,

e zaplanowanie (w miare dostepnosci zdolnosci prze-
pustowej), mozliwosci kursowania pociaggéw w takcie
1-godzinnym,

e trasowanie pociagdw regionalnych w sposéb minimali-
zujacy czas przejazdu,

e uwzglednienie potrzeb zwigzanych z dojazdem do
miejsc pracy i nauki,

e uwzglednienie kursowania pociagéw dalekobieznych
w takcie 2- lub 4-godzinnym (zgodnie z krajowym pla-
nem transportowym, zaleznie od linii kolejowej),

e zapewnienie mozliwie rbwnomiernych odstepéw po-
miedzy pociggami regionalnymi na odcinkach wspél-
nych dla réznych relacji (Olsztyn Gutkowo / Olsztyn
Dajtki — Olsztyn Zachodni - Olsztyn Gtéwny - Czer-
wonka),

e laczenie relacji pociagdw w sposéb umozliwiajacy
(w miare mozliwosci) bezposredni dojazd z kierunku
Korsz, Biskupca Reszelskiego i Szczytna do przystankéw
osobowych Olsztyn Srédmiescie oraz Olsztyn Zachod-
ni i odwrotnie lub umozliwiajacy (z mozliwie wysokim
stopniem skomunikowania) kursowanie w symetryczny
sposéb pociagdw z kierunku zachodniego i wschodnie-
go na stacji Olsztyn Gtéwny),

e pozostawienie rezerwy zdolnosci przepustowej dla ru-
chu towarowego.

Wykres ruchu pociaggdéw skonstruowano, tam gdzie
byto to mozliwe, w sposéb zapewniajacy mozliwos¢ zwiek-
szenia liczby pociaggéw (przejscie z taktu 2-godzinnego na
1-godzinny) bez koniecznosci przebudowy catego rozkta-
du jazdy, a jedynie przez wstawienie dodatkowej trasy.

Rozktad jazdy dla catego wskazanego wczesniej ob-
szaru opracowano w formie tabelarycznej oraz graficznej.
Przyktady przedstawiono na rysunkach 2, 3, 4. Cykliczny
rozktad jazdy pociagéw regionalnych i aglomeracyjnych
powinien stanowi¢ rdzen zintegrowanego systemu trans-
portowego, na bazie ktérego organizowane sa komple-
mentarne przewozy autobusowe.

4. Wnioski

Biorac pod uwage obecny stan infrastruktury kolejowej
na rozwazanym obszarze, istnieje mozliwos¢ konstrukcji
cyklicznego rozktadu jazdy pociggéw spetniajacego wiek-
szo$¢ przyjetych zatozeh. Obecnie istnieja nastepujace
mozliwosci wdrozenia cyklicznego rozktadu jazdy na po-
szczegoblnych kierunkach wybiegajacych z Olsztyna:

e na odcinku fawa Gtéwna — Olsztyn Gtéwny (linia 353)
mozliwe kursowanie pociaggdéw regionalnych w takcie
1-godzinnym przy jednoczesnym zatozeniu taktu 1-go-
dzinnego dla pociagéw dalekobieznych, ponadto na
odcinku Ostréda — Olsztyn Gtéwny mozliwos¢ kursowa-
nia pociggéw regionalnych co 30 minut;

e na odcinku Olsztyn Gtéwny - Korsze — Ketrzyn - Efk (li-
nia 353/38) mozliwe kursowanie pociggéw regionalnych
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(11)

Legenda

02' minuta przyjazdu / odjazdu pociggu w takcie 60-minutowym

(02') minuta przyjazdu / odjazdu pociggu w takcie 120-minutowym w godzinie parzystej
/02'/  minuta przyjazdu / odjazdu pociggu w takcie 120-minutowym w godzinie nieparzystej

pogrubieniem oznaczono krzyzowania pociagow
kolorem czerwonym zaznaczono pociagi pospieszne

[——Jposterunek ruchu z kizyzowaniem co godzing lub czesciej

:posterunek ruchu z krzyzowaniem rzadziej niz raz na godzine

[_——Jposterunek ruchu bez krzyzowania

Olsztyn
Gtéwny

Rys. 2. Graficzne przedstawienie skonstruowanego
rozktadu jazdy - przyktad dla linii nr 216 [2]

500 OLSZTYN GLOWNY - DZIALDOWO
stacja poczatkowa Ketrzyn e B | Korszo i e s ||
godzina odjazdu 4:55 11:41 13:41 | 14:18 15:41 17:41 19:41 | 21:41
Olsztyn Gtéwny (p.) 6:14 12:14 14:14 | 15:14 16:14 18:14 20:14 | 22:14
Olsztyn Gtowny (o0.) 6:04 6:27 | 8:04 | 8:27 | 10:04 12:27 14:04 | 14:27 | 15:27 | 16:04 | 16:27 | 18:04 | 18:27 20:27 | 22:27
Olsztyn Srédmiescie < < < < < < < < < < < < < < <
Olsztyn Zachodni 6:09 6:31 | 8:09 | 8:31 [ 10:09 12:31 14:09 | 14:31 | 15:31 | 16:09| 16:31 | 18:09 | 18:31 20:31 | 22:31
Olsztyn Daitki | 6:35 | 8:35 | 12:35 | 14:35| 15:35 | 16:35 | 18:35 20:35 | 22:35
Bartag | 6:40 | 8:40 | 12:40 | 14:40 | 15:40 | 16:40 | 18:40 20:40 | 22:40
Gagtawki (p.) 6:17 6:44 | 8:17 | 8:44 | 10:17 12:44 14:17 | 14:44 | 15:44 | 16:17] 16:44 | 18:17 | 18:44 20:44 | 22:44
Gagtawki (0.) 6:17 6:44 | 8:17 | 8:44 [ 10:17 12:44 14:17 | 14:44 [ 15:44 | 16:17 | 16:44 | 18:17 | 18:44 20:44 | 22:44
Stawiguda | 6:48 | 8:48 | 12:48 | 14:48 | 15:48 | 16:48 | 18:48 20:48 | 22:48
Gryzliny | 6:53 | 8:53 | 12:53 | 14:53 | 15:53 | 16:53 | 18:53 20:53 | 22:53
Olsztynek (p.) 6:29 6:58 | 8:29 | 8:58 | 10:29 12:58 14:29 | 14:58 | 15:58 | 16:29 | 16:58 | 18:29 | 18:58 20:58 | 22:58
Olsztynek (0.) 6:35 6:58 | 8:35 p. 10:35 p. 14:35| 15:00 p. 16:35| 17:00 [ 18:35| 19:00 21:00 p.
Waplewo (p.) 6:42 7:06 | 8:42 10:42 14:42 1 15:08 16:42 ] 17:08 [ 18:42 | 19:08 21:08
Waplewo (0.) 6:45 7:06 | 8:45 10:45 14:45| 15:12 16:45[ 17:12 [ 18:45| 19:12 21:12
Buijaki | 7:10 | | | 15:16 | 17:16 | 19:16 21:16
Dobrzyn | 7:15 | | | 156:21 | 17:21 | 19:21 21:21
Nidzica (p.) 6:56 7:21 | 8:56 10:56 14:56 | 15:27 16:56 | 17:27 [ 18:56 | 19:27 21:27
Nidzica (o0.) 6:58 7:22 | 8:58 10:58 14:58 | 15:29 16:58 | 17:29 [ 18:58 | 19:29 21:29
Koztowo (p.) 7:04 7:29 | 9:04 11:04 15:04 | 15:36 17:04 1 17:36 [ 19:04 | 19:36 21:36
Koztowo (0.) 7:04 7:29 | 9:04 11:04 15:04 | 15:36 17:0417:36 | 19:04 | 19:36 21:36
Zakrzow-Sarnowo | 7:32 | | | 15:39 | 17:39 | 19:39 21:39
Dziatdowo (p.) 7:14 7:42 | 9:14 11:14 15:14 | 15:49 17:14 1 17:49 [ 19:14 | 19:49 21:49
Dziatdowo (0.) 7:15 erile) 11:15 15:15 17:15 19:15
stacja docelowa W-wa W-wa W-wa W-wa W-wa W-wa

Rys. 3. Rozktad tabelaryczny - przyktad dla linii nr 216, kierunek parzysty [opracowanie wiasne]

500 DZIALDOWO - OLSZTYN GLOWNY

stacja poczgtkowa W-wa W-wa W-wa W-wa W-wa
Dziatdowo (p.) 10:41 12:41 16:41 18:41 20:41
Dziatdowo (0.) 4:07 6:07 10:42 [ 12:07 | 12:42 16:07 | 16:42 18:42 | 20:07 | 20:42
Zakrzéw-Sarnowo 4:17 6:17 | 12:17 | 16:17 | | 20:17 |
Koziowo (p.) 4:20 6:20 10:51] 12:20 | 12:51 16:20 | 16:51 18:51] 20:20 | 20:51
Koztowo (0.) 4:20 6:20 10:51 [ 12:20 | 12:51 16:20 | 16:51 18:51 [ 20:20 | 20:51
Nidzica (p.) 4:27 6:27 : 10:57 | 12:27 | 12:57 16:27 | 16:57 18:57 | 20:27 | 20:57
Nidzica (o.) 4:28 6:28 : 10:59 | 12:28 | 12:59 16:28 | 16:59 18:59 | 20:28 | 20:59
Dobrzyn 4:35 6:35 | | 12:35 | 16:35 | | 20:35 |
Bujaki 4:40 6:40 | | 12:40 | 16:40 | | 20:40 |
Waplewo (p.) 4:44 6:44 9:11 11:11] 12:44 1 13:11 16:44 [ 17:11 19:11] 20:44 | 21:11
Waplewo (0.) 4:48 6:48 9:11 11:111 12:48 | 13:11 16:48 [ 17:11 19:111 20:48 | 21:11
Olsztynek (p.) 4:56 o. 6:56 o. 9:19 o. |11:19]12:56 | 13:19| o. 16:56 | 17:19]| o. 19:19 ] 20:56 | 21:19
Olsztynek (o0.) 5:02 | 6:02 | 7:02 9:02 | 9:26 | 11:02 | 11:26 | 13:02 | 13:26 | 15:02 17:02 | 17:26 | 19:02 | 19:26 | 21:02 | 21:26
GryZliny 5:06 | 6:06 | 7:06 9:06 | 11:06 | 13:06 | 15:06 17:06 | 19:06 | 21:06 |
Stawiguda 5:11 | 6:11 | 7:11 9:11 | 11:11 | 13:11 | 15:11 17:11 | 19:11 | 21:11 |
Gagtawki (p.) 5:15 | 6:15 | 7:15 9:15 | 9:38 | 11:15 [ 11:38 ] 13:15 | 13:38 | 15:15 17:15117:38 | 19:15] 19:38 | 21:15 | 21:38
Gagtawki (0.) 518 | 6:18 | 7:18 9:18 | 9:45 | 11:18 | 11:45[ 13:18 | 13:45| 15:18 17:18 | 17:45| 19:18 | 19:45| 21:18 | 21:45
Bartag 5:22 | 6:22 | 7:22 9:22 | 11:22 | 13:22 | 15:22 17:22 | 19:22 | 21:22 |
Olsztyn Daitki 5:28 | 6:28 | 7:28 9:28 | 11:28 | 13:28 | 15:28 17:28 | 19:28 | 21:28 |
Olsztyn Zachodni 5:31 6:31 7:31 9:31 9:53 | 11:31 | 11:53 | 13:31 | 13:53 | 15:31 17:31 | 17:53 | 19:31 | 19:53 | 21:31 | 21:53
Olsztyn Srédmiescie 5:33 | 6:33 | 7:33 9:33 | 11:33 | 13:33 | 15:33 17:33 | 19:33 | 21:33 |
Olsztyn Gtéwny (p.) 5:35 | 6:35 | 7:35 9:35 | 9:57 | 11:35 | 11:57 | 13:35 | 13:57 | 15:35 17:35] 17:57 | 19:35] 19:57 | 21:35 | 21:57
Olsztyn Gtéwny (0.) 5:47 | 6:37 9:37 11:37 13:37 15:37 | 15:42 | 17:37 19:37
godzina przyjazdu 6:22 | 7:32 10:12 12:12 14:12 16:12 | 16:21 | 18:12 20:12
stacja docelowa Bisk. Korsze Bisk. Bisk. Bisk. Bisk. Szt Bisk. Bisk.
Resz. Resz. Resz. Resz. Resz. " | Resz. Resz.

Rys. 4. Rozktad tabelaryczny - przyktad dla linii nr 216, kierunek nieparzysty [opracowanie wiasne]
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w takcie 2-godzinnym oraz pociaggéw dalekobieznych
w takcie 4-godzinnym, ponadto na odcinku Olsztyn
Gtéwny — Korsze - Ketrzyn mozliwos¢ zwiekszenia liczby
pociagéw regionalnych do taktu 1-godzinnego, a na od-
cinku do Etku taka mozliwos$¢ istnieje w porach, kiedy nie
kursuja pociagi dalekobiezne;

e na odcinku Olsztyn Gtéwny - Dziatdowo (linia 216)
mozliwe kursowanie pociggéw regionalnych w takcie
2-godzinnym, przy zatozeniu taktu 2-godzinnego kur-
sowania pociaggéw dalekobieznych, ponadto na odcin-
ku Olsztyn Gtéwny — Olsztynek mozliwos$¢ zwiekszenia
liczby pociagéw regionalnych do taktu 1-godzinnego;

e na odcinku Olsztyn Gtéwny — Szczytno - Etk (linia 219)
mozliwe kursowanie pociggéw regionalnych w takcie
2-godzinnym, z zageszczeniem ruchu na odcinku Olsz-
tyn Gtéwny - Szczytno do taktu 1-godzinnego. Przy za-
tozeniu braku ruchu dalekobieznego mozliwo$¢ wdro-
zenia taktu 1-godzinnego na catym odcinku;

e na odcinku Olsztyn Gtéwny - Morag — Elblag (linia
220/204) mozliwe kursowanie pociaggdéw regionalnych
w takcie 2-godzinnym przy jednoczesnym zatozeniu
taktu 2-godzinnego dla pociggéw dalekobieznych, po-
nadto mozliwos¢ zastosowania taktu 1-godzinnego
w ruchu pociggéw regionalnych na odcinku Olsztyn
Gtéwny - Morag;

e na odcinku Olsztyn Gtéwny - Braniewo mozliwe kurso-
wanie pociaggéw regionalnych w takcie 1-godzinnym
(brak przewidywanego ruchu dalekobieznego).

Szczegbtowe wnioski dotyczace poszczegdlnych linii
kolejowych i probleméw z konstrukcjg cyklicznego rozkta-
du jazdy zawarto w [2]. Kluczowym ograniczeniem uktadu
torowego w wezle olsztynskim jest brak mozliwosci zjazdu
z linii nr 220 na linie nr 353 w rejonie p.o. Olsztyn Zachodni
przy jezdzie w kierunku Olsztyna Gtéwnego, co wymusza
prowadzenie ruchu z linii 220 (do ktérych w Gutkowie do-
taczaja pociagi z linii nr 221) na jednotorowym szlaku Olsz-
tyn Likusy — Olsztyn Gtéwny, mimo réwnolegle przebiega-
jacych trzech toréw linii 216 oraz 353. Kolejng istotng kwe-
stig jest niedostateczna liczba posterunkéw ruchu na od-
cinku Olsztyn Gutkowo - Bogaczewo (linia nr 220). Z kolei
na linii nr 216 (Dziatdowo - Olsztyn Gtéwny), mimo uzupet-
nienia posterunkéw ruchu podczas ostatniej moderniza-
¢ji linii i stosunkowo ich duzej liczby, ich ukfad nie jest zu-
petnie przystosowany do wdrozenia cyklicznego rozkfadu

jazdy (nie osiagnieto taktu 1-godzinnego, czasy jazdy sg
wydtuzone z powodu oczekiwania na krzyzowanie).

5. Podsumowanie

Uogdlniajagc rozwazania dla catego obszaru mozna
stwierdzi¢, ze gtéwnymi problemami zwigzanymi z infra-
struktura kolejowa wystepujacymi przy konstrukcji cyklicz-
nego rozktadu jazdy pociagdw sa:

e brak stacji, posterunkéw odstepowych lub samoczyn-
nej blokady liniowej na liniach dwutorowych, umozliwia-
jacych sprawne wyprzedzanie pociggéw wolniejszych
przez pociagi szybsze oraz blizsze dobieganie pociaggéw
szybszych za wolniejszymi przed weztem kolejowym;

e brak dostatecznej liczby mijanek lub stacji na liniach
jednotorowych;

e uktad (nieréwnomierna lokalizacja) posterunkéw ruchu
na liniach jednotorowych niedostosowany do wdraza-
nia cyklicznego rozktadu jazdy;

e brak odpowiednio uksztattowanych potaczen torowych
na obszarze weztéw kolejowych uniemozliwiajacych
elastyczne wykorzystanie poszczegolnych toréw.

Oprocz problemoéw infrastrukturalnych, przeszkoda moze
okazac sie bezrefleksyjne dazenie do jak najwiekszego skroce-
nia czasu przejazdu pociggdéw, zwlaszcza dalekobieznych i uni-
kanie za wszelkg cene postojow technicznych na ich krzyzowa-
nie z innymi pociggami. Z takim podejsciem, konstrukcja cy-
klicznego rozktadu jazdy bytaby utrudniona lub miejscami nie-
mozliwa. Niewielkie wydtuzenie czasu jazdy moze wiec byc¢ bar-
dzo korzystne z punktu widzenia funkcjonowania catego syste-
mu transportowego, a przy tym mato zauwazalne dla pasazera.
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