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Rola kolei w transporcie intermodalnym

Informacje opracowat Janusz POLINSKI'

Streszczenie

Transport intermodalny jest technologia przewozu towaréw, ktéra z uwagi na proekologiczny charakter w przysztosci be-
dzie systematycznie rozwijana. Jednostki tadunkowe (kontenery, wymienne nadwozia, naczepy) uzywane do przewozu
usprawniajg przetadunki, chronigc jednoczesnie przed uszkodzeniem przewozone dobra. W szesciu rozdziatach ksigzki
omoéwiono zagadnienia dotyczace infrastruktury punktowej (terminale) i liniowej (linie kolejowe), taboru przewozowego,
kodyfikacji jednostek fadunkowych, a takze maszyn i urzadzen fadunkowych wykorzystywanych w technologiach przeta-
dunkowych. Ksigzka jest adresowana do inzynieréw i technikdéw, a takze do praktykéw zajmujacych sie transportem inter-
modalnym, studentéw, pracownikéw administracji samorzadowej oraz oséb zainteresowanych tg problematyka.
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Ze wzgledu na korzystne potozenie, Polska ma dobre

warunki do rozwoju transportu intermodalnego zaréwno
w przewozach wewnetrznych, jak i w tranzycie miedzynaro-
dowym. W transporcie intermodalnym przewozone s3 jed-
nostki tadunkowe (kontenery, naczepy siodtowe, wymienne
nadwozia), zaréwno w przewozach krajowych, jak i miedzy-
narodowych. Do znaczacych przestanek, sprzyjajacych roz-
wojowi tego rodzaju transportu towaréw w Polsce, mozna
zaliczy¢:

potozenie na waznych europejskich korytarzach trans-
portowych (wschéd - zachdd, pétnoc — potudnie),
rozwdj polskiej gospodarki, ktéry pomimo trudnosci
zewnetrznych, nadal wykazuje wzrostowe tendencje,
systematycznie wzrastajgce zattoczenie drég kotowych
i wzrost kosztéw powodowanych kongestia,

rozwdéj wspodtpracy miedzy krajami Unii Europejskie;j,
rozwijajacy sie handel z Dalekim Wschodem.

Oprécz ochrony $rodowiska naturalnego, szybkiemu

rozwojowi transportu intermodalnego sprzyjaja:

ograniczenie nakfadu pracy na czynnosci tadunkowe przy
zmianie srodkéw transportowych wykorzystywanych w tan-
cuchu transportowym tadunkéw,

mozliwosci rozwigzania problemu zbyt matej przepusto-
wosci drég przy duzym wzroscie motoryzacji,
zwiekszenie bezpieczenstwa przewozéw i ograniczenie
strat spowodowanych uszkodzeniami tadunkéow w licz-
nych operacjach fadunkowych,
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e skrécenie czasu przewozu tadunkéw od nadawcy do od-
biorcy przez ograniczenie liczby operacji tadunkowych
oraz zmniejszenie kosztoéw przewozu,

e terminowa dostawa tadunkéw do odbiorcy w wyniku
likwidacji lub znacznego ograniczenia przez przemyst
gospodarki magazynowe;j,

e usprawnienie odpraw granicznych i celnych,

e europejskia integracja transportowa.

Z danych statystycznych, dotyczacych udziatu transportu
intermodalnego w przewozach towardw, wynikajg pewne
wazne zaleznosci. Tam, gdzie pomoc panstwa w rozwoju
proekologicznych form transportu jest duza, wykorzystanie
kolei w przewozach intermodalnych jest duze. W takich kra-
jach jak Belgia, Holandia lub Hiszpania, udziat przewozéow
intermodalnych z wykorzystaniem kolei, w odniesieniu do
pracy przewozowej zbliza sie do 40%. W Polsce wielkos¢ ta
wynosi zaledwie kilka procent, a jej wzrost jest bardzo powolny.

W Polsce, w transporcie intermodalnym, przewozone sa
gtéwnie towary w kontenerach. Pomimo wielu podejmowa-
nych préb, w dalszym ciaggu praktycznie nie istnieja kolejowe
przewozy naczep siodtowych wraz z ciggnikami lub naczep
i przyczep bez ciggnikéw. Poza kilkoma przejazdami doswiad-
czalnymi i rozwazaniami teoretycznymi, a takze pomimo za-
biegéw wielu srodowisk i akcji (np. TIRY NA TORY), ten rodzaj
przewozéw nie znalazt jak dotad szerszego wykorzystania
w praktyce, pomimo bardzo duzych potrzeb w tym zakresie,
zwlaszcza w przewozach tranzytowych wschéd - zachéd.

Rozwdj transportu intermodalnego jest zwigzany z od-
powiednia siecig terminali. Charakteryzuje to tzw. wspét-
czynnik nasycenia, okreslany liczba terminali przypadajaca
na 10 000 km? powierzchni kraju. W Polsce wynosi on obec-
nie T=0,8 i nie odbiega zbytnio od sredniej europejskiej wy-
noszacej T=0,9. Pomimo tego, wspoétczynnik ten jest zdecy-
dowanie nizszy niz w krajach o najwiekszym udziale prze-
wozow intermodalnych takich jak Holandia (t=11,9), Belgia
(t=7,1), Niemcy (t=4,1).

Pomimo podejmowanych dziatarh naprawczych, w dal-
szym ciggu stan techniczny terminali jest niezadowalajacy.
Mankamentami sg zazwyczaj:

e brak odpowiedniej wielkosci powierzchni sktadowej dla
jednostek fadunkowych,

e niewielka zdolnos¢ przetadunkowa,

e zly stan techniczny nawierzchni pasm tadunkowych,
drogowych i sktadowych,

e przestarzaty park maszyn przetadunkowych,

e brak odpowiedniej dtugosci frontéw przetadunkowych,
co wymaga dzielenia sktadu podstawianego do termi-
nala, z czym sg zwigzane koszty dodatkowych czynnosci
manewrowych,

e zle potaczenie z siecig drog publicznych lub zty stan drég
stanowigcych pofgczenia,

e zly stan kolejowej tacznicy ze stacjg obstugujaca.

Bedacy w dyspozycji przewoznikéw kolejowych tabor
przewozowy wykorzystywany do przewozdw intermodalnych
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jest przestarzaty i w duzej mierze zdekapitalizowany. We-
dtug danych UTK, sredni wiek wagonéw wykorzystywanych
do przewozoéw intermodalnych wynosit na koniec 2011 roku
23,7 lat.

Celem ksigzki jest scharakteryzowanie poszczegolnych
podsystemow transportu intermodalnego oraz problema-
tyki przewozu jednostek fadunkowych transportem kolejo-
wym i przetadunku na terminalach. Z uwagi na fakt, ze o ja-
kosci tego systemu przewozéw decyduja wszystkie ogniwa
tancucha transportowego, poza szczeg6towa analiza wielu
aspektoéw technicznych i organizacyjnych transportu kole-
jowego, nawigzano rowniez do innych gatezi transportu. Ze
wzgledu na istotng role transportu drogowego w odwozie
- dowozie jednostek tadunkowych do kolei, omoéwiono
takze te gafaz transportu. Ksigzka skfada sie z szesciu roz-
dziatéw i zatacznika, w ktérym zdefiniowano podstawowe
pojecia, wyjasniono uzywane w ksigzce skréty i zamiesz-
czono objasnienia.

Rozdziat pierwszy dotyczy uwarunkowan rozwoju
transportu intermodalnego w Polsce. Oméwiono w nim
m.in. najwazniejsze przestanki rozwoju tej formy transportu
towarow w Polsce, wykorzystujace cechy transportu inter-
modalnego, wplywajacego na jakos¢ przewozu towardw
koleja. Przedstawiono takze charakterystyke tego systemu
przewozow na tle przewozu towaréw koleja w Polsce oraz
innych panstwach Unii Europejskiej. Scharakteryzowano
udziat wybranych terminali kolejowych w przewozach inter-
modalnych, a takze wielko$¢ obstugiwanych jednostek fadun-
kowych w kilku minionych latach. Zamieszczono charaktery-
styke taboru kolejowego wykorzystywanego do przewozéw
intermodalnych. Wskazano réwniez gtéwne bariery techniczne,
organizacyjne, prawne i ekonomiczne, ograniczajace dalszy
rozwoj systemu. Okreslono mocne i stabe strony oraz szanse
i zagrozenia dla tej formy transportu tadunkéw.

Rozdziat drugi przedstawia charakterystyke techniczng
jednostek tadunkowych transportu intermodalnego. Dla
sprawnego i bezpiecznego przewozu jednostek fadunko-
wych transportem kolejowym duze znaczenie ma ich kody-
fikacja, ktérej poswiecono druga czesc rozdziatu.

Rozdziat trzeci zawiera omoéwienie podstawowych pod-
systemow transportu intermodalnego, tj. podsystemu kon-
tenerowego opartego na wykorzystaniu konteneréw wielkich
i wagonow do ich przewozu, podsystemu kieszeniowego
przeznaczonego do przewozu naczep siodtowych (takze
konteneréow i wymiennych nadwozi), podsystemu bimodal-
nego w ktérym naczepy siodtowe sg przewozone na spe-
cjalnych woézkach kolejowych. Szczegétowo omédwiono
takze podsystem ,ruchoma droga”i poréwnano cechy tech-
niczne poszczegdlnych podsystemdw. Opisano takze mniej
rozpowszechnione rozwiagzania techniczne, takie jak ACTS,
Modalohr (Lorry-Rail), Car-goBeamer, Flexiwaggon, Tiphook,
Megaswing, ALS nazywany réwniez CargoRoo oraz rozwia-
zanie opracowane przez Wojskowa Akademie Techniczna
w Warszawie.

Rozdziat czwarty dotyczy problematyki zwigzanej z in-
frastruktura liniowa. Opisano problematyke skrajni budowli,
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a takze zamieszczono charakterystyke poszczegdlnych linii
kolejowych objetych umowa AGTC. Przedstawiono takze za-
gadnienia zwiagzane z kodyfikacja linii kolejowych i zagad-
nienia pomiaru ograniczen skrajni w wybranych krajach.

Rozdziat pigty poswiecono terminalom transportu in-
termodalnego i zréznicowanym dla poszczegdlnych podsy-
steméw ich podstawowym elementom takim, jak: fronty ta-
dunkowe, place odstawcze, place sktadowo-manipulacyjne,
kolejowy i drogowy uktad komunikacyjny, a takze zaplecza
administracyjno-socjalne i obstugowo-naprawcze i niezbedne
media. Kazdy podsystem transportu intermodalnego wymaga
wykorzystania do czynnosci przetadunkowych okreslonych
maszyn lub urzadzen tadunkowych. Wynika to z rozwigzan
technicznych wagonéw i zwigzanej z tym technologii prac
tadunkowych. Przedstawiono rozwiazania techniczne wyko-
rzystywane przy przetadunkach pionowych i poziomych,
z zastosowaniem réznych rodzajéw maszyn fadunkowych
i urzadzen przetadunkowych. Dla przyktadowych rozwigzan
opracowano metryczki frontu fadunkowego.

Rozdziat szésty, zamykajacy ksigzke, dotyczy wskazni-
kéw stuzacych do oceny réznych elementéw procesu prze-
wozowego w transporcie intermodalnym takich, jak np. sto-
pien wykorzystania zdolnosci obstugowej, pracochtonnos¢
i energochtonnos$¢ czynnosci tadunkowych, a takze wyko-

rzystania tadownosci srodkéw transportowych. W kazdym
przypadku oceny pracy terminala nalezy zwraca¢ uwage na
jego wspdtprace z otoczeniem, zasady podstawiania wago-
néw oraz pracy taboru kolejowego i drogowego, wydajnosci
maszyn i urzadzen fadunkowych i ich zdolnosci przetadun-
kowej. W rozdziale wspomniano takze o efektywnosci funk-
cjonowania systemu transportowego i problematyce komo-
dalnosci.

Kazdy rozdziat jest zakoriczony wskazaniem interesujacej
literatury lub filmu dostepnego w Internecie, zwigzanego
z omawiang problematyka. Utatwi to czytelnikowi dotarcie
do tresci wzbogacajacych omawiane w ksigzce zagadnienia.

Materiat przedstawiony w ksigzce stanowi wieloletni do-
robek Instytutu Kolejnictwa oraz innych jednostek nauko-
wych, ktéry spowodowat rozwdj transportu intermodalnego
w Polsce i wykorzystanie transportu kolejowego w przewozach.

Z uwagi na kompleksowe podejscie do problematyki
transportu intermodalnego, ksigzka jest adresowana do in-
zynieréw i technikéw, a takze praktykéw zajmujacych sie
transportem intermodalnym w jego poszczegdlnych ogni-
wach, do studentéw, pracownikdéw administracji samorza-
dowej oraz innych 0séb zainteresowanych tym systemem
przewozu tadunkow.
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