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Konkurencja pociagow drogowych dla transportu kolejowego w Europie

Informacje opracowat Janusz POLINSKI'

Streszczenie

Przewozy tadunkéw pojazdami drogowymi o zwiekszonej masie catkowitej i dtugosci, wigza sie z wieloma ograniczeniami,
wynikajacymi z Dyrektywy 96/53/WE. Powolny proces zwiekszania podstawowych parametréw pojazdéw drogowych ma
wielu zwolennikow, ktdrzy widza korzysci wynikajace z ich eksploatacji. Podkresla sie przy tym zarbwno zmniejszone zuzy-
cie paliwa, jak i nizsza emisje szkodliwych substancji do atmosfery. Wskazuje sie takze na nizsze koszty przewozu. Krytycy
pociggoéw drogowych zwracajg uwage na mniejsze bezpieczenstwo ruchu drogowego lub prawdopodobienstwo odptywu
czesci fadunkow z transportu kolejowego. W niektérych panstwach europejskich, a takze w Australii i Stanach Zjednoczo-
nych, pociagi drogowe s3 eksploatowane od wielu lat. Istnieja takze panstwa gdzie zabroniono ich kursowania. Od kilku lat
operatorzy drogowi zabiegajg o mozliwos¢ swobodnych przejazdéw pociggéw drogowych na terenie Europy. W wielu pani-
stwach trwajg testy i badania oraz spoteczne konsultacje, ktére majg wspomagac procesy decyzyjne. Opisane w artykule
zagadnienia przyblizajg problematyke pociggéw drogowych osobom zajmujgcym sie transportem lgdowym.

Stowa kluczowe: przewozy tadunkéw, pociagi drogowe

Pociagi drogowe wystepuja pod réznymi nazwami, jak
np.: Europejski System Modutowy (European Modular System
- EMS), dtuzsze i ciezsze pojazdy (Longer and Heavier Vehic-
les — LHV), a takze: EuroCombi, Gigaliners, Megatrucks, Mon-
stertrucks, Jumbotrucks, Oko-Kombis. W literaturze mozna
takze spotkac terminy: ciezki pojazd drogowy lub megacie-
zaréwka, dotyczace wiekszego od obowigzujgcych norma-
tywow pojazdu.

Specjalisci zajmujacy sie profesjonalnie transportem ko-
lejowym czesto nie zwracajg uwagi na szybki rozwdj trans-
portu drogowego, w ktdrym postep techniczny i technolo-
giczny jest w duzym stopniu wspoétfinansowany przez Unie
Europejska. Utarto sie twierdzenie, ze transport kolejowy
jest ekologiczny, tanszy w przewozach tadunkéw masowych,
zwlaszcza na duze odlegtosci i bezpieczny, co powinno za-
gwarantowac temu transportowi silng i stabilng pozycje
na wiele lat. Przyjeta przed wieloma laty koncepcja moder-
nizacji kolei oparta na najnizszych kosztach, przy braku po-
mystéw na ozywienie toréw ogolnego uzytku, tadowni pub-
licznych i bocznic, doprowadzita do likwidacji wielu miejsc
przekazywania fadunkéw na transport szynowy, wskutek
czego wiele fadunkow przejat transport drogowy.

Szybki rozwdj transportu drogowego odbywat sie wraz
z wieloma inwestycjami drogowymi. Charakteryzowata je nowa
jakosc¢ zwigzana gtéwnie z budowg autostrad i wielu obiek-
téw inzynierskich. Powstajaca w szybkim tempie europejska

sie¢ drég kotowych stata sie wielkim sprzymierzericem szyb-
kiego rozwoju transportu drogowego. Byt on coraz czesciej
wykorzystywany do transportu fadunkdéw, w tym takze tych
przewozonych na duze odlegtosci.

Przewiduje sie, ze do 2030 roku bedzie zrealizowana
koncepcja systematycznego zwiekszenia udziatu ciezkich
pojazdoéw drogowych w przewozach. W Europie powinny
wowczas obowigzywac nowe, podwyzszone standardy do-
tyczace mas i gabarytéw pojazdéw do przewozu tadunkow.
Zwiekszy to mozliwosci przewozowe tej gatezi transportu.
Dzieki zoptymalizowaniu konstrukgcji do potrzeb konkret-
nych przeptywéw tadunkéw, pojazdy beda dostosowane,
np. do przewozu ciezkich tadunkéw na krétkich odlegtos-
ciach lub lekkich tadunkéw na dtugich trasach. Wdrazanie
wiekszych pojazdéw drogowych oraz ich zestawéw w for-
mie pociggéw drogowych, znacznie zwiekszy mozliwosci
przewozowe tej gatezi transportu.

Wyréwnanie warunkéw konkurencji pomiedzy pani-
stwami — cztonkami Unii Europejskiej w zakresie transportu
drogowego reguluje Dyrektywa 96/53/WE. Dotyczy ona wa-
runkéw ruchu pojazdéw drogowych na terytorium Wspdl-
noty, pod wzgledem dopuszczalnych najwiekszych wymia-
row i ich masy. Najwazniejsze wielkosci normatywne za-
warte w tym dokumencie dotycza:

e maksymalnych dopuszczalnych dtugosci pojazdow,
e maksymalnych dopuszczalnych szerokosci pojazdow,
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maksymalnej dopuszczalnej wysokosci pojazdéw,
maksymalnej dopuszczalnej masy pojazddw.

W artykule podano szczegétowa charakterystyke rozwig-
zan pociggdéw drogowych, a takze opisano sposdb eksploa-
tacji pociaggow drogowych w Skandynawii (Szwecja, Dania)
i w Holandii. Widok przyktadowego pociaggu drogowego po-
kazano na rysunku.

Duzo uwagi poswiecono badaniom i scenariuszom dal-
szych dziatan zwigzanych z rozwojem pociggéw drogowych
oraz wspomniano o polskich badaniach z tego zakresu.
W 2012 roku, na zlecenie MTBiGM opracowano ekspertyze,
ktorej celem byto zbadanie zasadnosci zwiekszania limitow
tonazowych i gabarytowych pojazdéw ciezarowych z punktu
widzenia korzysci dla Polski oraz zbadanie ewentualnego
wptywu zmiany Dyrektywy Rady 96/53/WE na transport
towarowy w Polsce. Ekspertyza nalezy do pierwszych krajo-
wych opracowan, ktére temat pociggdéw drogowych ujmuja
z réznych punktéw widzenia. Jednak - jak pisza autorzy -
jest ona dopiero proba uporzadkowania informacji i wy-
znaczenia kierunkéw dalszych badan. W rekomendacjach
autorzy ekspertyzy zalecaja:

e zwiekszenie dopuszczalnej masy brutto ciezarowych po-
jazdow drogowych i jednostek intermodalnych do 44 ton,
przy zachowaniu zasady nie przekraczania maksymalnego,
dopuszczalnego nacisku na o3,

e niedopuszczanie do ruchu pojazdéw drogowych o diu-
gosci 25,25 m oraz masie brutto 60,0 ton dopoty, dopoki
nie zostana spetnione wymagania zwigzane z infrastruk-
turg, pojazdami drogowymi, przepisami i personelem,

e ewentualne stopniowe dopuszczanie do ruchu pojaz-
déw drogowych o dtugosci 25,25 m oraz masie brutto
50,0 ton, moze mie¢ miejsce na wybranych trasach na
podstawie zezwolen wydawanych dla konkretnych firm;
na podstawie doswiadczen krajow, ktdre testowaty takie
pojazdy drogowe, nalezy opracowac warunki, jakie musi
spetniac firma starajgca sie o takie zezwolenie.

W ekspertyzie stwierdzono, ze autorzy opracowan za-
granicznych, promujacy pociggi drogowe wskazuja na po-
trzebe ich szerokiego zastosowania na drogach gtéwnych,
np. autostradach, drogach ekspresowych oraz drogach ta-
czacych gtéwne centra logistyczne. Méwi sie przede wszyst-
kim o drogach przynajmniej dwupasmowych dla jednego
kierunku jazdy. Wyjatkiem jest Szwecja, gdzie takie prze-
wozy s3 realizowane takze na dwukierunkowych drogach
dwupasmowych.

W dalszej czesci artykutu czytelnik moze zapoznac sie
z ograniczeniami zwigzanymi z rozpowszechnieniem pocia-
gow drogowych. Bibliografia zawiera 29 pozycji materiatow
zrédtowych.
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