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Whprowadzenie

Evaluation of railway integration (train driving de

Publiczny transport zbiorowy w Polsce, obejmujacy réwniez kolejowe przewozy
pasazerskie, podlega organizowaniu transportu oséb na réznych szczeblach
jednostek administracji publicznej. Powoduje to sytuacje rozdrobnienia rynku na wielu
operatoréw publicznego transportu zbiorowego. Przyjete regulacje funkcjonowania
pasazerskich przewozéw kolejowych, polegajace na zasadach konkurencji o rynek,
wymagajg wzajemnego uzupetniania sie i integracji przez poszczegdlne segmenty
przewozowe. Stuzg temu postanowienia Planu transportowego w zakresie przewozéw
miedzywojewddzkich i miedzynarodowych, w ktérym pozostatlym organizatorom
dedykuje sie obowigzek uzupetnienia oferty zaprojektowanej przez Ministra. Ma to na
celu stworzenie spdjnej i komplementarnej, a takze zapewniajacej skomunikowanie
miedzy ré6znymi kategoriami pociagéw, sieci komunikacyjne;j.

Problem badawczy i metoda badawcza

W Planie transportowym okreslono warunki i zasady skomunikowan pociagoéw
pasazerskich, lecz nie precyzuje on pojecia: $redniosieciowy czas oczekiwania,
a takze brakuje metodyki obliczen parametru $redniosieciowego czasu oczekiwania.
Stosowana przy audycie i ocenie wypetienia postanowien Planu dotychczasowa
metodyka, uwzglednia: zaséb danych wejsciowych na podstawie rozktadéw jazdy
pociagéw, przyjete zatozenia w oparciu o dostepne dokumenty i nastepujacy algorytm
obliczen.

to, =t —t, [godz.:min], gdzie
toe; — Czas oczekiwania,
t, — czas odjazdu pociggu regionalnego/migdzywojewodzkiego,
t, — czas przyjazdu pociagu migdzywojewddzkiego/regionalnego.

Wyniki

Na przyktadzie dwéch stacji weztowych, charakteryzujacych sie réznym potencjatem
przewozowym, zaprezentowano obraz integracji przewozéw. Przeglad danych
historycznych z poprzednich rozktadéw jazdy pociagoéw (2013/14, 2014/15, 2015/16)
oraz obecnego rozkladu (2016/17) umozliwit ewaluacje podstawowych parametréw,
takich jak: liczba analizowanych potaczehn migdzywojewodzkich i regionalnych, liczba
potaczen skomunikowanych na kierunkach okreslonych w Planie transportowym,
wartosé s$redniego czasu skomunikowania i $redniego oczekiwania czasu dla
analizowanych stacji weztowych.
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Whioski

Stosowana metodyka obliczen, uwzgledniajgca dostgpne dokumenty, eliminuje
potaczenia, dla ktérych czas oczekiwania na przesiadke jest wigkszy niz 60 minut.
Wplywa to na poprawe wskaznika sredniego czasu oczekiwania dla danej stacji
weztowej, lecz przy tym nie odzwierciedla w pemi rzeczywistosci. Niejednokrotnie
bowiem zdarza sie, ze nie ma zapewnionych dogodnych potaczen badz wrecz
zadnych przesiadek, np. dla ostatniego w dobie kursujacego pociagu
miedzywojewddzkiego. Sytuacje te obrazuje spadajacy udziat potaczen skomu-
nikowanych. Propozycja uzupetnienia metodyki obliczen o analize wszystkich
potaczen i modyfikacje wymagan w zakresie integracji rozktadéw jazdy pociagow,
poprzez wprowadzenie wskaznika udziatu potaczen skomunikowanych dla stacji
weztowych, wymagataby od operatoréw i przewoznikéw kolejowych podniesienia
jakosci integracji rozktadéw przy obstudze réznych segmentéw przewozéw
pasazerskich.

Podsumowanie

Zapisy znowelizowanego Planu transportowego odnoszace si¢ do integracji
rozktadow jazdy pociagéw réznych operatoréw publicznego transportu zbiorowego
uwzgledniaja: kryteria czasowe dla skomunikowan, konieczno$¢ oznaczen w rjp
skomunikowan pociagéw oraz gwarancji skomunikowan dla okreslonych czaséw
opéznien oraz rozszerzony wykaz stacji weztowych dla skomunikowan
wewnatrzgateziowych. Przedstawienie trendéw zmian podstawowych parametréw,
w zakresie skomunikowan pociggéw dla przyktadowych stacji weztowych, pozwolito
oceni¢ kolejowg oferte przewozowag $wiadczong jako stuzba publiczna i zapro-
ponowaé rozwigzania w kierunku poprawy jakosci potaczen kolejowych.
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On the example of two node stations characterized by different transport potential, the results of analyzes in the field of train transport are presented in the Transport Plan. It was
proposed to change the calculation methodology and modify the requirements for the integration of train timetables. Suggested changes may improve the quality of passenger
services offered by operators and railway undertakings serving different transport segments.
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