62

Artykuty

Kierunki zmian polskiej infrastruktury transportowej, ze szczeg6lnym
uwzglednieniem transportu kolejowego - czes¢ i

Iwona WROBEL'

Streszczenie

Artykut jest kontynuacja tematyki dotyczacej infrastruktury transportowej w funkcjonowaniu spoteczno-gospodarczym
panstwa oraz kierunkéw dziatar podejmowanych na rzecz rozwoju polskiej sieci kolejowej, bedacej elementem systemu
transportowego kraju. Scharakteryzowano w nim programy rzagdowe z zakresu liniowej i punktowej infrastruktury kolejo-
wej, umozliwiajace wzrost jakosci ustug przewozowych oraz rozszerzenie sieci potaczen, a takze zwiekszenie dostepnosci
transportowej miast i regionéw. Realizacja projektéw objetych Koncepcja budowy Centralnego Portu Komunikacyjnego,
Programem Kolej Plus i Programem Inwestycji Dworcowych umozliwi stworzenie nowoczesnych, sprawnych i efektywnych

powiagzan komunikacyjnych na miare XXI wieku.
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1. Wstep

Istotg dobrze i efektywnie funkcjonujacego systemu
transportowego, wychodzacego naprzeciw najwazniej-
szym wyzwaniom i sprzyjajacego dynamizacji rozwoju spo-
teczno-gospodarczego kraju oraz jego poszczegdlnych re-
giondw, jest nowoczesna, rozwinieta i zintegrowana infra-
struktura transportowa. W opublikowanej, pierwszej cze-
$ci artykutu [15], dotyczacej infrastruktury transportowe;j
w funkcjonowaniu spoteczno-gospodarczym kraju, pod-
kreslono role transportu jako istotnego czynnika przyspie-
szenia rozwoju i zwiekszenia konkurencyjnosci gospodar-
ki oraz wzrostu mobilnosci ludnosci. Na podstawie znowe-
lizowanej Strategii Rozwoju Transportu do 2030 roku [9],
scharakteryzowano diagnoze polskiego systemu transpor-
towego, ktéry pomimo licznych dziatah inwestycyjnych
i naprawczych w poszczegdlnych gateziach, wykonywa-
nych od prawie dwdéch dekad, nadal wykazuje wiele sta-
bych stron dotyczacych zasobow i stanu infrastruktury.

Przedstawiono réwniez cele i zadania panstwa, w zakre-
sie polityki transportowej na najblizsze dziesiec¢ lat, ukie-
runkowane na rozbudowe brakujacych elementéw infra-
struktury transportu (drogowej, kolejowej, lotniczej, wod-
nej), jak réwniez poprawe jej jakosci i wzrost bezpieczen-
stwa. Podejmowane dziatania na szczeblu centralnym maja
w efekcie przynies¢ powstanie wielogateziowej, spdjnej
i uzupetniajace;j sie sieci krajowych i europejskich powiazan

komunikacyjnych, zapewniajacej sprawng obstuge trans-
portowa spoteczenstwa i gospodarki.

Lata zaniedban, niedoinwestowanie, procesy prze-
ksztatcen polskiej kolei, zmiany strukturalne i prowadzo-
na polityka (poczawszy od lat dziewiecdziesigtych ubie-
gtego wieku), doprowadzity do utraty konkurencyjnej po-
zycji kolei wobec innych gatezi transportowych, co spowo-
dowato postepujacy spadek atrakcyjnosci ustug przewozo-
wych i w konsekwencji zmniejszenie udziatu kolei na rynku
transportowym w przewozach pasazerskich i w transpor-
cie towaréw (rys. 1, 2). Ten negatywny trend wyhamowano,
a przez systematyczny i wielokierunkowy proces naprawy
i poprawy polskiej kolei, powoli nastepuje sukcesywne od-
rabianie strat w podziale gateziowym sektora transportu.

Poza programami rzadowymi, dotyczacymi istniejacej
narodowe;j sieci kolejowej, zarzadzanej przez spoétke PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A., takimi jak Krajowy Program
Kolejowy [3] i Program utrzymaniowy [14], ktére opisano
w pierwszej czesci artykutu [15], prowadzone s3 takze stra-
tegiczne interwencje i dziatania panstwa w zakresie rozwo-
ju nowej, liniowej infrastruktury kolejowej oraz inwestycje
w infrastrukturze dworcowej. Scharakteryzowane w niniej-
szym artykule programy i dziatania, wraz z oczekiwanymi
efektami ich wdrozenia, tworza petniejszy obraz prowadzo-
nej polityki, zorientowanej na funkcje i zadania transportu
kolejowego, w kompleksowym ujeciu systemu transporto-
wego kraju. W dalszej czesci artykutu przedstawiono inwe-
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Rys. 1. Przewozy pasazerskie w Polsce w latach 1990-2019
(dziat transportu lotniczego i zeglugi $rédladowej jest tak maty,
Ze jest niewidoczny na wykresie w tej skali) [11]
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stycje infrastrukturalne, zaplanowane w zwigzku z urucho-
mieniem Centralnego Portu Komunikacyjnego, przewidzia-
ne w Programie Kolej Plus, a stuzace zwiekszeniu dostepno-
$ci oraz usprawniajgce obstuge pasazerska wedtug Progra-
mu Inwestycji Dworcowych.

2. Komponent kolejowy Centralnego Portu
Komunikacyjnego

Koncepcja Centralnego Portu Komunikacyjnego [1] doty-
czy planowanej budowy i eksploatacji nowoczesnego wezta
transportowego, integrujgcego wezty lotniczy i kolejowy, efek-
tywnie wiaczonego w ukfad krajowej sieci drogowej. Dzieki
temu powstanie krajowy system pasazerskiego transportu ko-
lejowego, jako atrakcyjna alternatywa dla transportu drogowe-
go, ktéry zapewni rozwdj i trwatg integracje aglomeracji war-
szawskiej i tddzkiej. Przestanki tej koncepdji sg nastepujace:

e wzrost gospodarczy Polski dzieki stworzeniu warunkéw
dla rozwoju ruchu lotniczego opartego na systemie wezla,

2 H&S (Hub&Spoke — system piasta — szprychy).
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2019 Rys. 2. Przewozy towarowe w Polsce w latach 1990-2019;
opracowanie wtasne na podstawie [11]

e wyczerpywanie sie zdolnosci przepustowej lotniska im.
F. Chopina pod wzgledem wymagan rosngcego rynku
lotniczego,

e ksztatt obecnej polskiej sieci kolejowej, bedacy syste-
mowym ograniczeniem konkurencyjnosci transportu
kolejowego w stosunku do transportu drogowego.

Na mocy art. 11 Ustawy o Centralnym Porcie Komunika-
cyjnym [12] powotano spétke Skarbu Panstwa do przygoto-
wania i realizacji Programu wieloletniego Centralnego Por-
tu Komunikacyjnego, obejmujacego budowe nowego lot-
niska centralnego w Polsce oraz do koordynadji i realizacji
inwestycji towarzyszacych, w tym nowej sieci linii kolejo-
wych, drég ekspresowych, autostrad i pozostatej infrastruk-
tury (infrastruktura komunalna, sieci przesytowe).

Koncepcja [1] zaktada budowe Portu Solidarnos¢, opar-
tego na idei H&S? jako centrum udoskonalonego syste-
mu transportu kolejowego, majacego zapewnia¢ dostep
w czasie od 2 do 2,5 godz. do najwiekszych miast w kraju,
podniesienie predkosci handlowej oraz wzrost liczby prze-
wozonych oséb. Jako optymalny uktad komunikacyjny dla
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Polski rekomendowany jest uktad ,pajeczyny”, z central-
nym punktem ukfadu, umiejscowionym wewnatrz Central-
nej Metropolii (integracja w jednym organizmie funkcjonal-
nym miast Warszawy i Lodzi) i promienistymi liniami, facza-
cymi centrum z gtéwnymi miastami i obszarami kraju oraz
linig lub liniami obwodowymi taczacymi ze sobg gtéwne
osrodki potozone satelitarnie w stosunku do centrum.
Dokument precyzuje m.in. wizje, misje i cele przedsie-
wziecia, analize SWOT w zakresie komponentu lotnicze-
go i kolejowego oraz ich integracji, a takze komplementar-
nych inwestycji transportowych, kluczowe dziatania przed-
siewziecia, ich zakres rzeczowy i finansowy, tacznie z har-
monogramem czasowym i monitorowaniem postepu prac.

W zakresie sektora kolejowego Koncepcja zaktada:

e budowe multimodalnego dworca kolejowego, stano-
wigcego element wezta transportowego CPK,

e pofaczenie CPK z kazdg z gtéwnych aglomeracji Pol-
ski w czasie przejazdu do 2,5 godziny (w okresie star-
towym), a docelowo w czasie do 2 godzin, z predkoscia
handlowa podrézy nie mniejszg niz 140 km/h,

e skomunikowanie CPK szybka koleja z Warszawg Cen-
tralng w czasie do 15 minut i todzig Fabryczng w czasie
25 minut, a ponadto skomunikowanie CPK z tymi mia-
stami liniami podmiejskimi i regionalnymi,

e uzyskanie punktualnosci w relacjach do i z CPK powy-
zej 95% (dla spdznien powyzej 3 minut) oraz uzyskanie
facznego dziennego czasu spdznien ponizej 100 minut
dla wszystkich 500 pociggéw miedzyregionalnych, ob-
stugujacych CPK,

e eliminacje wypadkéw s$miertelnych w wezZle i ,szpry-
chach” CPK (z wytaczeniem dziatan celowych),

o dostepnos¢ dla pasazeréw niepetnosprawnych oraz
0s6b o ograniczonej sprawnosci, uwzgledniajaca kon-
cepcje ,uniwersalnego projektowania”, zdefiniowang
w Konwencji o prawach 0séb niepetnosprawnych [2].

Promienisty model uktadu transportu (,piasta i szpry-
chy”) wymaga rozbudowy sieci kolejowej o nowe elemen-
ty, modernizacje oraz przebudowe istniejacych odcinkéw,
w celu maksymalnego wykorzystania ich mozliwosci w za-
kresie osigganych predkosci, a takze standaryzacje tech-
niczng infrastruktury. Z tego wzgledu przewiduje sie eta-
powy rozwdj systemu kolei ,rozsadnie” duzych predkosci,
ktdry bedzie integralnym elementem sieci, a nie wyodreb-
nionym podsystemem. Docelowo, realizacja Koncepcji jest
oparta na zbudowaniu wezta uktadu oraz promienistych re-
lacji, taczacych wszystkie obszary Polski.

Zaktada sie, ze inwestycje kolejowe w zakresie budowy
nowych linii beda petnity role niezbednych uzupetnien sie-
ci kolejowej, spinajacych ja w uktad odpowiadajacy potrze-
bom przewozowym. W pierwszej kolejnosci beda uzupet-
niane brakujace fragmenty sieci w celu uruchomienia prze-
wozéw z wykorzystaniem istniejgcej infrastruktury, skutku-
jace skokowgq poprawg czaséw przejazdu. Tam, gdzie be-
dzie to mozliwe, nowe odcinki linii beda trasowane w $la-
dach przygotowanych wczesniej projektow rozwoju sieci
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kolejowej, takich jak KDP'Y oraz CMK Pétnoc i taczone z ist-
niejaca siecia.

Zatozonym standardem poczatkowym nowo budowa-
nych linii powstajacych w $ladzie wczesniejszych projek-
tow kolei duzych predkosci, a takze nowych odcinkéw to-
réw o charakterze tagcznikéw” do istniejacej sieci (nawet je-
$li poczatkowo powstawac bedg one jako odcinki jednoto-
rowe), bedzie ich przystosowanie do predkosci 250 km/h
z parametrami geometrycznymi umozliwiajgcymi pézniej-
sze podwyzszenie tych predkosci do 300-350 km/h. Prze-
budowa i modernizacja sieci kolejowej zwigzanej z CPK wy-
musi takze stopniowg zmiane technologii zasilania z pradu
statego o napieciu 3 kV DC na prad przemienny o napieciu
25 kV AC.

Wymienione w dokumencie etapy rozwoju sieci kolejo-
wej, zwigzane z realizacjg CKP, sg nastepujace:

Etap O

W tym etapie, planowanym na lata 2018-2027, zatozono
wykonanie inwestycji bezposrednio zwigzanych z CPK, czy-
li budowe obiektu Centralnego Portu Komunikacyjnego oraz
niezbednych do uruchomienia przewozéw fragmentéw to-
row i bezposrednich tgcznikdéw, umozliwiajgcych szybki do-
jazd / wyjazd z wezta na linie kolejowe na kierunki potudni-
kowe oraz réwnoleznikowe, zaréwno dla pociaggéw miedzy-
regionalnych, regionalnych, jak i aglomeracyjnych. Powsta-
nie zatem ukfad wezta kolejowego CKP zawierajacy faczniki
pomiedzy liniami nr 1, nr 3, nr 4 oraz przedtuzenie linii nr 447
do CPK, jak réowniez budowa nowej linii kolejowej Warszawa -
CPK - t£6dZ Fabryczna po wytrasowanej linii KDP,Ygrek’.

Etap 1

Etap 1. realizowany w latach 2018-2027, polega na
uzupetnianiu gtéwnych luk sieci kolejowej Polski, czyli na
budowie brakujacych elementéw sieci kolejowej oraz mo-
dernizacji i rewitalizacji istniejacej sieci w celu wykorzysta-
nia w maksymalnym stopniu jej parametréw geometrycz-
nych do zapewnienia obstugi komunikacyjnej wszystkich
obszaréw kraju. Na tym etapie przewidziano dwie grupy
inwestycji ,Rozwoj” zaktadajacych tgczenie polskich osrod-
kéw wzrostu gospodarczego oraz,,Solidarno$¢” do likwida-
¢ji obszaréw wykluczenia transportowego i wyréwnywania
szans rozwojowych obszaréw peryferyjnych.

Etap 2

W etapie 2., planowanym na lata 2025-2035, przewi-
duje sie poprawe jakosci sieci krajowej infrastruktury przez
budowe nowych odcinkéw kolei duzych predkosci w celu
skrécenia czaséw przejazdéw w istniejacych relacjach. Za-
dania wykonane w tym etapie beda stuzy¢ zaréwno we-
wnetrznym potrzebom kraju, jak i miedzynarodowym po-
wigzaniom transportowym Polski, w szczegdlnosci z pani-
stwami Tréjmorza.

W tablicy 1 zestawiono planowane inwestycje infrastruk-
turalne, dotyczace komponentu kolejowego w ujeciu eta-
powym oraz mape (rys. 3), prezentujaca system miedzyre-
gionalnego pasazerskiego transportu kolejowego w hory-
zoncie czasowym do 2025 roku (po realizacji etapéw 0i 1).
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Tablica 1
Inwestycje planowane w ramach etapow rozwoju komponentu kolejowego CPK
Nowy odcinek linii kolejowej - relacje szprychowe Dhugosé [km]
Etap O
Budowa CPK i linii Warszawa — £6dz 153
Etap 1a
CPK - Ptock — Wioctawek 120
Warszawa Choszczéwka — Nasielsk 33
tacznica W-wa Wschodnia - linia nr 21 2
Zbydniéw - Zalesie Gorzyckie 9
tetownia - Rzeszéw 41
Wasocz Konecki - Tumlin 25
Sieradz — Wieruszéw 54
Czernica Wroct. - Ligota 24
Kalisz — Pleszew 35
Szczecin Gtéwny - Szczecin Dabie 6
Etap 1b
Ostrotfeka - Pisz 72
Nakto — Okonek 71
Busko Zdr6j — Zabno 42
Podteze - Tymbark / Mszana Dolna" 39
Trawniki - Krasnystaw oraz Wélka Ortowska — Zamos¢ 46
Zamos¢ - Betzec 43
Nowe odcinki dla relacji okreznych (w Polsce wschodniej):
Biata Podlaska — Fronotow 45
Milanéw - Biata Podlaska 35
Dwa skréty przebiegu linii nr 68 Lublin — Stalowa Wola w okolicy Zaklikowa 21
Etap 2
Przedtuzenie CMK na pétnoc: Wtoctawek Pin. — Grudzigdz — Tczew/Malbork 175
Przedtuzenie CMK Biata Btotna — Chetmek (na linii 93 — wraz z modernizacjg do predkosci minimum 61
L 160 km/h odcinka tej linii Chetmek — Oswiecim — Czechowice-Dziedzice — Bronéw o dtugosci 42 km)
Przedtuzenie - .
CMK na potu- chzn!k CMK - Krakov.v 50
dnie tacznik CMK - Katowice 15
Nowy odcinek (w przebiegu starych linii) Bronéw - Jastrzebie-Zdréj - CZ (Bogumin / Ostrawa) wia- 32
czajacych Jastrzebie-Zdrdj w przebieg tej relacji
KDPY Lédz - L6dz - Sieradz 49
Sieradz - Kalisz | Sieradz - Kalisz 47
CPK -Radom - | CPK - Grojec — Warka 65
Rzeszéw Radom - ltza - Ostrowiec Swietokrzyski 52
Nowy odcinek linii kolejowej - relacje szprychowe
Odcinki aglome- | Nowa linia Rzeszéw - Sanok 50
racyjne, trans- | Skroty linii Rzeszéw — Jasto (wraz z tacznicg w kierunku Krosna) 28
graniczne na po- | Skréty linii Tarnéw — Nowy Sacz 35
tudniu Polski Skrét linii 274 Swiebodzice — Watbrzych oraz Watbrzych — Sedzistaw i nowa linia Swidnica - Watbrzych 30
Odcinki potencjalne - mozliwe do realizacji przy zaistnieniu okreslonych warunkéw:
Nowy odcinek linii kolejowej (czesciowo w $ladzie istniejacych linii) dla pasazerskich pociagéw du- 98

Odgatezienie zych predkosci, prowadzacy od Matopolsko-Slaskiego wezta na skrzyzowaniu przedtuzonej CMK

iucg/‘aic\;v l;ls;u r:)— i nowej linii Katowice - Krakéw biegnacy przez Wadowice, Suchg Beskidzka, Chabéwke, Nowy Targ
i dalej pl?zez Sg%o— do Zakopanego i dalej tunelem pod Tatrami, jako element nowe;j linii o dtugosci 200 kilometréw
wacje do Buda- przez Stowacje (np. Liptowski Mikulasz, Zwoler) do Budapesztu.

pesztu Realizacja projektu wytacznie w przypadku budowy nowego korytarza miedzynarodowego (np.

Battyk — Morze Czarne - przez Polske - Stowacje — Wegry — Rumunie).
tacznik kam- Skrét omijajacy Wezet Warszawski (do ewentualnej realizacji w przypadku rezygnacji z budowy od- 37
pinoski CPK - cinka CMK Pétnoc).
Nowy Dwoér Ma- | Do realizacji tylko w przypadku potwierdzenia jej zasadnosci, popartej doswiadczeniami z co najmniej
zowiecki kilkuletniej eksploatacji CPK, jako wezta przesiadkowego komunikacji krajowe;j.
Opracowanie wtasne na podstawie zatgcznika nr 3 do [1].
* Linia przewidziana do realizacji w KPK [3].
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. Centralny Port Komunikacyjny (CPK)

Uktad potaczen systemu krajowego transportu
miedzyregionalnego 2025

Rys. 3. System miedzyregionalnego pasazerskiego transportu kolejowego w horyzoncie 2025 roku [1]

Szacowana kwota, niezbedna do sfinansowania in-
westycji w zakresie bazowego komponentu kolejowego
(Etap 0), wynosi netto 8—9 miliardéw ztotych, w tym kom-
ponent dworcowy CPK wraz tacznikami do linii, o dtugosci
okoto 30 km, sg szacowane na okoto 2—3 mld zt. Szacunki
te sg przyblizone, gdyz ostateczny koszt inwestycji bedzie
wynikac z przyjetej koncepcji przestrzennej catego zinte-
growanego wezfa kolejowo-lotniczego oraz z decyzji okre-
$lajacych zakres inwestycji. Cato$¢ podstawowego zakresu
przedsiewziecia, czyli realizacji inwestycji komponentu lot-
niczego, kolejowego i drogowego wyniesie okoto 35 mld zt.
Kwota ta nie uwzglednia kolejnych etapéw rozbudowy sie-
ci kolejowej, komercyjnych inwestycji zmierzajacych do in-
tegracji aglomeracji warszawsko-tédzkiej (lokacja High-Tech
City, Expo dla Europy Srodkowej), jak réwniez innych inwe-
stycji komplementarnych: transportowych, turystycznych
i urbanizacyjnych, ktére moga by¢ realizowane w powiagza-
niu z CPK. Kazda z tego rodzaju inwestycji wymaga oddziel-
nych analiz, w tym analiz z punktu widzenia ekonomicznej
stopy zwrotu. Uszczegotowienie kosztorysu budowy i funk-
cjonowania Centralnego Portu Komunikacyjnego bedzie
mozliwe dopiero na etapie bardziej zaawansowanych prac
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studialnych nad projektem lub konsultacji z podmiotami

wyspecjalizowanymi w realizacji podobnych przedsiewziec.
W 2020 roku konsultacjom poddano Strategiczne Stu-

dium Lokalizacyjne Inwestycji Centralnego Portu Komuni-
kacyjnego (SSL) [10], ktére jest efektem pierwszego etapu
prac planistycznych, majacych na celu okreslenie ram reali-
zacji przedsiewzie¢ stuzacych przebudowie i rozbudowie
uktadu komunikacyjnego Polski, w tym wyznaczenie kory-
tarzy, w ktérych beda usytuowane nowe inwestycje kolejo-
we i drogowe, zwigzane z projektem Centralnego Portu Ko-
munikacyjnego. Dokument zawiera uszczegoétowienie na-
stepujacych przedsiewziec:

e |nwestycja Portu Lotniczego wraz ze zintegrowanym
weztem komunikacyjnym obejmuje podstawowe zato-
zenia oraz wyniki dotychczasowych analiz dotyczacych
lotniska, w szczegolnosci jego lokalizacji;

e Kolejowe Inwestycje Towarzyszace dotyczace nowych
odcinkoéw linii kolejowych - okreslono w nich korytarze
przebiegu oraz kolejowg infrastrukture badawczg;

e Drogowe Inwestycje Towarzyszace obejmujace nowe
odcinki drég zwigzane z powstaniem CPK, dla ktérych
okreslono korytarze przebiegu;
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e Pozostate Inwestycje Towarzyszace, ktorych lokaliza-
cja jest zalezna od dalszych analiz i decyzji dotyczacych
zaréwno Inwestycji portu, jak i poszczegdlnych Kolejo-
wych i Drogowych Inwestycji Towarzyszacych.

Strategiczne Studium Lokalizacyjne (SSL) nie obejmuje
aspektéw ekonomicznych poszczegdlnych przedsiewziec,
terminoéw ich realizacji ani nakfadéw.

Kolejowe Inwestycje Towarzyszace (rys. 4) dotycza linii
kolejowych (zwigzanych z CPK), ktére przewidziano do bu-
dowy i s3 ujete w Strategii Zrownowazonego Rozwoju Trans-
portu 2030 [9] wraz z powigzanymi z nimi funkcjonalnie ist-
niejacymi liniami. Pogrupowano je w tzw. ciagi®. Ciagi o nu-
merach 1...10 facza rejon CPK i Warszawy z innymi osrodka-

s Nowe ockinkd, —— Pozostale line kolejowe
redlizacja: CPK sp. zo.0. Kontarzs obejmace
s Povie ockind, prredsigwriecia w zakresie
realizacja: PKP BLK 5.4, nowych linil bedace
we |5tigjace odoinki przedmiotem S5L

PP PLK S.A.,
o peasakuane Nurmer ciagu
do medemizacji

mi kraju oraz przejsciami granicznymi. Ciagi 11-12 stanowia
pofaczenia uzupetniajace, integrujace polska sie¢ kolejo-
wa. Kazdy z 12 ciggoéw scharakteryzowano pod wzgledem:
uszczegotowienia linii kolejowych tworzacych dany ciag, ob-
stugiwanych miast i regionéw kraju, przebiegu korytarzy dla
nowych linii kolejowych oraz czaséw przejazdow z wybra-
nych miast do CPKi Warszawy Centralnej (tabl. 2).

Koncepcja budowy Centralnego Portu Komunikacyjne-
go wraz ze wszystkimi inwestycjami towarzyszacymi jest
ztozonym przedsiewzieciem, wymagajacym usystematyzo-
wanego i wieloetapowego dziatania. Komponent kolejowy,
zakfadajacy budowe nowych linii do dowozu pasazeréw do
lotniska CPK w celu przesiadki na samolot, ma by¢ uzupet-
nieniem istniejacej sieci kolejowej.

Przebleg nowych odeinkdw linii kolejowych oraz lokalizacja CPK
maja wylacznie charakter orientacyjny

Rys. 4. Kolejowe Inwestycje Towarzyszace [10]

3 Cigg jest pojeciem umownym: obejmuije praktycznie zbiér funkcjonalnie powiazanych linii kolejowych ciazacych oraz zasilajacych okreslony kierunek potaczen.
Za wiasciwsze nalezatoby przyjac oznaczenie cyfrowe dla ciggu gtéwnego (1, 2, 3,...) oraz oznaczenie cyfrowo-literowe dla jego odgatezien (np. 1a, 1b, 33,3 b,....).
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Relacja do -

zCPK
Cigg nr 1: CPK — Kotobrzeg / Koszalin / Stupsk / Gdansk
Ptock 0:30 0:45
Wioctawek 0:50 1:05
Grudziadz 1:10 1:25
Gdansk 1:50 2:05
Gdynia 2:10 2:25
Stupsk 3:00 3:15
Torun 1:15 1:30
Bydgoszcz 1:45 2:00
Koszalin 3:30 3:45
Kotobrzeg 3:35 3:50
Cigg nr 2: CPK - Olsztyn
Olsztyn 2:00 1:45
Ciag nr 3: CPK - Ostroteka — Gizycko / Biatystok — Trakiszki (granica) / Kuznica Biatostocka (granica)
Pisz 2:00 1:45
Gizycko 2:30 2:15
Biatystok 1:30 1:15
Etk 2:20 2:05
Suwatki 2:50 2:35
Ciag nr 4: CPK - Terespol (granica)
nie wyszczegoélniono zadnych relacji
Ciag nr 5: CPK - Chetm (granica) / Betzec (granica)
Lublin 1:45 1:30
Tomaszdéw Lub. 2:45 2:30
Ciag nr 6: CPK - Rzeszéw - Sanok
Radom 0:45 0:50
Stalowa Wola 1:40 1:45
Rzeszéw 2:10 2:15
Krosno /Jasto 2:45 2:50
Sanok 2:45 2:50
Ciag nr 7: CPK - Katowice — granica PL/Czechy / Krakéw - Zakopane / Muszyna - granica PL/Stowacja — Skarzysko-Kamienna
Kielce 1:05 1:20
Busko-Zdroj 1:35 1:50
Tarnow 1:55 2:10
Nowy Sacz 2:15 2:30
Krakow 1:35 1:50
Zakopane 3:15 3:30
Bielsko-Biata 1:40 1:55
Katowice 1:25 1:40
Jastrzebie-Zdroj 1:45 2:00
Ostrawa p. Katowice 2:00 2:15
Ostrawa p. Chetmek 2:05 2:20
Gliwice 1:55 2:10
Rybnik 1:45 2:00
Ciag nr 8: CPK - Ktodzko

nie wyszczegélniono zadnych relacji

Ciag nr 9: CPK - £6dz — Wroctaw — granica PL/Czechy / Poznar - Szczecin / Zielona Géra — granica PL/Niemcy / Gorzéw Wielkopolski

Warszawa

Lédz

Kalisz

Wroctaw

Watbrzych

Jelenia Gora
Szklarska Poreba Jakuszyce
Legnica

Zgorzelec

Ostréow Wielkopolski
Zielona Goéra

Poznan

Gorzéw Wielkopolski
Szczecin

nie wyszczeg6lniono dodatkowych relacji —

nie wyszczegélniono zadnych relacji

nie wyszczegdlniono zadnych relacji

Oszacowane czasy jazdy dla ciagéw kolejowych CPK

0:15

0:30

1:05

1:40

2:20

3:00

3:50

2:15

3:00

1:20

2:55

1:40

3:15

3:25
Cigg nr 10: CPK
cze$¢ relacji opisana w ciaggu nr 9

Szacunkowy czas przejazdu [godz.: min]

z Warszawy Centralnej

- Poznan

Ciag nr 11: Szczecin — Port Lotniczy Szczecin-Goleniéw

Cigg nr 12: Stalowa Wola - Lublin

Opracowanie wtasne na podstawie [10].

- Biata Podlaska - Biatystok

Nd.

0:45
1:20
1:55
2:35
3:15
4:05
2:30
3:15
1:35
3:10
1:55
3:30
3:40

Tablica 2
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3. Program Kolej Plus

Program Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infra-
struktury Kolejowej, okreslany w skrécie Kolej Plus, zostat
zapowiedziany jesienig 2018 roku i ostatecznie ogtoszo-
ny w grudniu 2019 roku [7]. Wedtug przyjetych zatozen,
ma stuzy¢ wiasciwemu planowaniu i wsparciu inwestycji,
umozliwiajgcych m.in. usprawnienie komunikacji pasazer-
skiej na poziomie miedzyregionalnym, racjonalne i spéjne
podejmowanie dziatai wspierajacych (na poziomie regio-
nalnym) kierunki rozwoju kraju w obecnej i kolejnej per-
spektywie finansowej. Jest on skierowany do jednostek sa-
morzadu terytorialnego, ktére we wtasnym zakresie maja
ponosic zaledwie 15% udziatu w kosztach inwestycji. Okres
realizacji Programu obejmuje lata 2019-2028 (rys. 5) i prze-
widuje sie, ze efekty Programu przyczynig sie do:

e usprawnienia procesu przygotowania i realizacji inwe-
stycji kolejowych na terenie wybranych miejscowosci,

e wykorzystania doswiadczenia i potencjatu PKP PLK S.A.
przez jednostki samorzadu terytorialnego w przygoto-
waniu i realizacji projektéw kolejowych,

e przygotowania dokumentacji, umozliwiajacej wdroze-
nie inwestycji kolejowych oraz realizacje zadan inwesty-
cyjnych,

e promowania transportu kolejowego w miejscowosciach
bez dostepu do kolei.

#KolejPlus

6,5 mid zt

* Inwestycje

na realizacje
programu
do2028 roku

» Organizacja przewozow pasazerskich

* Ochrona infrastruktury przed likwidacja

% MINISTERSTWO
L1 INFRASTRUKTURY

#ACZYMYPOLSKE

Rys. 5. Baner informacyjny o programie Kolej Plus [17]

W Programie wyodrebniono trzy komponenty: inwesty-
cyjny, organizacji przewozow pasazerskich i chronigcy in-
frastrukture kolejowa przed likwidacja.

Komponent inwestycyjny
Ten komponent obejmuje uzupetnienie sieci kolejowej
w celu umozliwienia realizacji potaczen pociggami do miej-
scowosci o populacji (powyzej 10 tys. 0s6b) bez dostepu do
transportu kolejowego z miastami wojewddzkimi oraz po-

prawe wewnetrznej spéjnosci komunikacyjnej i spoteczno-
gospodarczej regionéw Polski. Zadania inwestycyjne za-
ktadaja m.in. przygotowanie niezbednej dokumentacji do
uzyskania decyzji administracyjnych i pozwolen na realiza-
cje inwestycji kolejowych, realizacje zadan inwestycyjnych
majacych na celu uzupetnienie istniejacej sieci kolejowej

o nowe odcinki linii kolejowych, rewitalizacje istniejacych

linii kolejowych oraz przywrocenie zlikwidowanych pofa-

czen kolejowych w regionach. Wstepnie zidentyfikowano

20 projektéw (mape inwestycji przedstawia rysunek 6), kto-

re w pierwszej kolejnosci przewidziano do finansowania ze

srodkéw Programu. Sg to m.in. projekty:

1) odbudowa potaczenia kolejowego na odcinku Jastrze-
bie Zdroj — Wodzistaw Slaski,

2) utworzenie ciggu Legnica - Ztotoryja - Jelenia Géra /
Swieradéw Zdroj wraz z rewitalizacja linii Lwéwek — Ze-
brzydowa: ETAP | — odcinek Jelenia Géra — Lwéwek SI.
- Legnica,

3) odbudowa potaczenia Dzierzoniéw — Bielawa / Pieszy-
ce: ETAP Il - odcinek Dzierzoniéw — Pieszyce — Bielawa,

4) prace na linii kolejowej nr 369 na odcinku Srem — Czem-
pin; odbudowa linii kolejowej i przywrdcenie ruchu re-
gionalnego na linii Poznan — Czempin - Srem,

5) prace na linii kolejowej nr 240 na odcinku Terespol Po-
morski — Swiecie; umozliwienie obstugi Swiecia i Chetm-
na przez pociagi regionalne,

6) budowa nowych potaczen kolejowych na odcinkach:
Lublin — Zamos¢ i Krakéw — Myslenice,

7) budowa nowej linii kolejowej Konin — Turek,

8) wydtuzenie linii kolejowej nr 73 w kierunku centrum Bu-
ska-Zdroju,

9) modernizacja i elektryfikacja linii kolejowych: nr 34 Mat-
kinia — Ostréw Mazowiecka i nr 25 Konskie — Skarzysko-
Kamienna,

10) dobudowa toréw aglomeracyjnych na odcinku Warsza-
wa — Czachéwek: ETAP | - odcinek Warszawa — Piasecz-
no wraz z potaczeniem do Konstancina-Jeziornej,

11) odbudowa potaczen na odcinkach: Szubin - Znin i Go-
golin — Krapkowice - Prudnik,

12) elektryfikacja linii kolejowej nr 358 Czerwiensk — Guben,

13)rewitalizacja odcinka Siedlce — Sokotéw Podlaski i do-
stosowanie go do ruchu pociagéw pasazerskich,

14) odbudowa linii kolejowej nr 55 Sokotéw Podlaski — Mat-
kinia,

15) rewitalizacje linii kolejowych: nr 81 Chetm - Wtodawa,
nr 49 Sniadowo - tomza i nr 360 Gostyn — Kakolewo.

Proponowane inwestycje nie majg charakteru katalogu
zamknietego, wobec czego lista projektéw moze by¢ mo-
dyfikowana. W Programie okreslono wskazniki celow gtéw-
nych i celéw szczegdtowych komponentu inwestycyjnego
(tabl. 3). Realizacja programu Kolej Plus i osiggane wskaz-
niki beda przedstawiane ministrowi wtasciwemu do spraw
transportu w rocznych sprawozdaniach, opracowywanych
przez Spoétke PKP PLK S.A.
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Rys. 6. Mapa inwestycji w ramach Programu Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej [7]

Tablica 3
Wskazniki realizacji Programu Kolej Plus [7]
g Jednostka Stan na Stan na
Cele KPK Wskaznik miary  31.12.2023r. 31.12.2028r.
i Liczba jst?, ktdre uzyskaty wsparcie w ramach Programu (ktére . . .
Celgtowny 1 podpisaty z PKP PLK S.A. umowe o dofinansowanie) liczba min. 3 min. 10
Cel gtéwny 2 Liczba jst, ktére uzyskaty dostep do transportu kolejowego liczba min. 1 min. 5
Cel szczeg6lowy 1 Liczba uzyskrinych decy.zp lokalizacyjnych lub opracowanych liczba min. 2 min. 6
dokumentacji przedprojektowych
. Liczba projektéw, jakie uzyskaty wsparcie w ramach Programu . . .
Cel szczegotowy 2 (projekty w ktérych PKP PLK S.A. zawarta umowy z jst) liczba min. 4 min. 15

Opracowanie wiasne.

4 jst - jednostki samorzadu terytorialnego.
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Komponent organizacji przewozow

Komponent ma na celu usprawnienie kolejowych prze-
wozéw pasazerskich na granicach wojewoédztw (stykach)
oraz uruchomienie nowych potaczer miedzy sasiadujacy-
mi wojewddztwami na liniach, ktérymi obecnie nie kursu-
ja pociagi lub kursuja w ograniczonym zakresie, jak réwniez
na nowych odcinkach linii kolejowych. Bedzie to mozliwe
dzieki wydtuzeniu sieci potaczen wojewddzkich w gfab te-
renu sasiedniego wojewddztwa (nie dalej niz 30 km od gra-
nicy wojewddztwa), do wiekszego osrodka miejskiego, ge-
nerujacego wieksze potoki pasazeréw. Jest to rozszerzenie
w stosunku do obecnie obowiazujacych przepiséw [13], ze-
zwalajacych na przewoz oséb do najblizszej stacji za gra-
nica wojewodztwa. Rozwigzanie to jest skierowane przede
wszystkim do organizatoréw publicznego transportu zbio-
rowego szczebla wojewddzkiego, ktorzy chcieliby realizo-
wac takie potaczenia bez koniecznosci zawarcia odrebne-
go porozumienia miedzy wojewddztwami. Minister wia-
sciwy do spraw transportu bedzie zobowigzany do opra-
cowania planu transportowego w zakresie wyznaczonych
linii komunikacyjnych w wojewddzkich przewozach pasa-
zerskich w transporcie kolejowym, ktére zapewnia pofgcze-
nia komunikacyjne pomiedzy sasiednimi wojewddztwami.

Srodki na realizacje tego komponentu majg pochodzi¢
z Funduszu Kolejowego na zakup, modernizacje i naprawy
taboru kolejowego, pod warunkiem wykonywania przez
samorzady wojewddztw potaczenn komunikacyjnych mie-
dzy wojewddztwami wskazanymi w planie transportowym
ministra wtasciwego do spraw transportu lub na innych li-
niach, niz wskazane w planie transportowym ministra.

Komponent chroniacy infrastrukture kolejowa
przed likwidacja

Celem tego komponentu jest powstrzymanie degra-
dacji infrastruktury kolejowej, w tym korytarzy transpor-
towych, takze na liniach kolejowych, objetych decyzjg
o ich likwidacji. Umozliwi to ochrone ciggéw infrastruktu-
ry, ktére juz obecnie maja potencjat przewozowy lub ten
potencjat pojawi sie przysztosci, przez pozostawienie sfe-
ry whascicielskiej w gestii zarzadcy infrastruktury kolejowej
(PKP PLK S.A.), innych spotek Grupy PKP lub Skarbu Parnstwa
(umozliwienie oddawania jednostkom samorzadu teryto-
rialnego oraz organizacjom pozytku publicznego do nie-
odptatnego czasowego korzystania). W ramach tego kom-
ponentu zrealizowano program wieloletni pn. Pomoc w za-
kresie finansowania kosztow zarzadzania infrastrukturg ko-
lejowa, w tym jej utrzymania i remontéw do 2023 roku [5],
ktéry skategoryzowat linie kolejowe bedace w zarzadzie
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., a takze ponoszone na nie
wydatki do 2023 roku. Prowadzona jest nowelizacja przepi-
sOw, zmierzajaca do ochrony dotychczasowej sieci linii ko-
lejowych, bedacej poza zarzadem Spétki PKP PLK S.A.

Obecnie, Spétka PKP PLK S.A. zakonczyta nabér wnio-
skow do Programu i przystapita do ich analizy i oceny for-
malnej [18]. Na tej podstawie zarzadca sporzadzit liste ran-
kingowa projektow kwalifikujacych sie do wsparcia [19]. Ze

zgtoszonych 96 wnioskéw, do drugiego etapu zakwalifiko-
wano 79 wnioskoéw spetniajacych kryteria i cele Programu
(rys. 7). W ciagu nastepnych 12 miesiecy, samorzady musza
opracowac¢ wstepne studia planistyczno-prognostyczne
wybranych projektow zwiekszajacych dostepnosé do kolei,
a takze uzyskac niezbedne dokumenty, opinie oraz wnioski
z konsultacji spotecznych, w tym dokumentacje potwier-
dzajaca zabezpieczenie finansowania minimum 15% war-
tosci inwestycji oraz deklaracje wtasciwego organizatora
przewozéw, dotyczacg uruchomienia i finansowania przez
5 lat co najmniej czterech par pociaggdéw na dobe. Etap ten
zakonczy ocena wielokryterialna zgtoszonych projektow,
ktore ostatecznie zakwalifikujg sie do wsparcia i realizacji
w ramach Programu Kolej Plus.

taczna wysokos¢ srodkéw finansowych przeznaczonych
na realizacje Programu Kolej Plus wynosi 6 588,00 min zt. Je-
$li srodki te nie beda wykorzystane, Spétka PKP PLK S.A. be-
dzie ogfasza¢ dodatkowe nabory celem wykorzystania do-
stepnej alokacji srodkéw finansowych. Wsparcie beda mo-
gly uzyskac zadania, charakteryzujgce sie wysokim stopniem
efektywnosci ekonomicznej, majace na celu usprawnienie
ruchu kolejowego (np. budowa mijanek, tacznic) lub uspraw-
nienie obstugi pasazerskiej (np. poprawa infrastruktury pe-
ronowej). Sprawne wprowadzenie Programu bedzie mozli-
we dzieki nowelizacji ustawy o transporcie kolejowym oraz
niektérych innych ustaw, podpisanej 4 marca 2020 roku [5].

4. Program Inwestycji Dworcowych

Przyjety we wrzesniu 2016 roku Program Inwesty-
¢ji Dworcowych na lata 2016-2023 [6], jest jednym z pro-
jektéw przewidzianych do realizacji w ramach Strategii na
rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspek-
tywa do 2030 r.) [6]. Dzieki niemu bedzie mozna przepro-
wadzi¢ 188 inwestycji dworcowych (tabl. 4) na taczng kwo-
te 1,5 mld zt. Za Program odpowiada spétka PKP S.A. Zr6-
dtem finansowania sa: fundusze UE z Programu Operacyj-
nego Polska Wschodnia i Programu Operacyjnego Infra-
struktura i Srodowisko, budzet pafstwa oraz $rodki wtasne
spotki PKP S.A., w tym kredytowe (rys. 8).

Efektem koricowym wykonania Programu beda stan-
daryzowane dworce kolejowe, charakteryzujace sie wy-
soka jakoscia, dostosowane do potrzeb pasazeréw, w tym
0s6b niepetnosprawnych oraz do systemu transportowe-
go, a jednoczesnie odpowiadajgce uwarunkowaniom lokal-
nym. Dworce kolejowe maja odpowiadac realnym potrze-
bom lokalnych spotecznosci, zapewniajac funkcje zwiaza-
ne ze zmiang $rodkéw transportu, tak by sktoni¢ podréz-
nych do korzystania z kolei. Estetyczne i funkcjonalne bu-
dynki dworcowe beda dopetnieniem inwestycji prowadzo-
nych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Najwyzszy prio-
rytet maja dworce zlokalizowane przy zmodernizowanych,
bedacych w trakcie przebudowy lub planowanych do mo-
dernizacji liniach kolejowych, objetych rzagdowym Krajo-
wym Programem Kolejowym [3].
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Rys. 7. Projekty zakwalifikowane do Il etapu Programu Kolej Plus [19]

Tablica 4
Lista dworcow wedtug Programu Inwestycji Dworcowych [6]

Nazwa wojewddztwa Lokalizacja dworcow
Boguszéw-Gorce Zachdd, Bolestawiec, Chojnéw, Imbramowice, Jawor, Katy Wroctawskie, Malczyce, Siechni-
dolnoslaskie ce, Smolec, Strzelin, Szklarska Poreba Gérna, Swieta Katarzyna, Watbrzych Gtéwny, Wegliniec, Wroctaw Zerni-

ki, Zgorzelec, Zaréw

kujawsko-pomorskie

Bydgoszcz Zachod, Janikowo, Kotodziejewo, Mogilno, Torun Miasto, Torun Wschodni, Wioctawek, Ztotniki Ku-
jawskie

lubelskie Chetm, Deblin, Kanie, Krasnik, Lublin, tukéw, Nateczéw, Sadurki, Swidnik Miasto
lubuskie Trawniki, Babimost, Gorzéw Wielkopolski, Nowiny Wielkie, Rzepin, Sulechéw, Swiebodzin, Witnica, Zagan
t6dzkie Gatkéwek, Gorzkowice, Koluszki, towicz Gtéwny, £6dz Chojny, £6dz Kaliska, Pty¢wia, Rogéw, Rokiciny, Skier-

niewice, Wilkoszewice
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Nazwa wojewddztwa

matopolskie

mazowieckie

podkarpackie

podlaskie

pomorskie

slaskie

Swietokrzyskie

warminsko-mazurskie
wielkopolskie

zachodniopomorskie

Opracowanie witasne.

Rys. 8. Zrédfa i struktura finansowania Programu
Inwestycji Dworcowych [2]

cd. Tablica 4
Lokalizacja dworcow

Andrzejowka, Barcice, Biadoliny, Jasierr Brzeski, Krakéw MydIniki, Krakéw Swoszowice, Krzeszowice, tomni-
ca-Zdroj, Miechoéw, Milik, Mlodéw, Muszyna, Muszyna Zdréj, Nowy Sacz Biegonice, Oswiecim, Piwniczna, Piw-
niczna-Zdroj, Powroznik, Rudawa, Rytro, Stary Sacz, Sterkowiec, Wierchomla Wielka, Zabierzéw, Zubrzyk, Ze-
giestéw, Zegiestow-Zdréj

Barchow, Btonie, Brwinéw, Celestynéw, Chrzesne, Debe Wielkie, Dobczyn, Garwolin, Jaktoréw, Jastrzab, J6-
zeféw, Kornelin, Laskarzew Przystanek, Michalin, Milanowek, Mtawa Miasto, Mrozy, Otwock, Ozaréw Mazo-
wiecki, Piaseczno, Pilawa, Pionki, Pionki Zachodnie, Ptochocin, Pomiechéwek, Pruszkéw, Przetycz, Ruda Wiel-
ka, Siedlce, Sochaczew, Ttuszcz, Warszawa Powisle, Warszawa Srédmiescie, Wrzoséw, Zajezierze koto Deblina,
Zabki, Zyczyn, Zytkowice

Czarna Tarnowska, Radymno, Rzeszéw Gtéwny, Sedziszéw Matopolski, Stalowa Wola Rozwadow

Biatystok, Bielsk Podlaski, Czeremcha, Czyzew, Hajnéwka, Jabtorr Koscielna, Kuznica Biatostocka, Racibory,
Siemiatycze, Suwatki, Szepietowo, Wasilkéw, Zdrody Nowe

Chatupy, Gdansk Gtéwny, Gdansk Oliwa, Gdansk Wrzeszcz, Hel, Jastarnia, Jurata, Kuznica (Hel), Mrzezino, Pra-
buty, Pruszcz Gdanski, Pszczotki, Puck, Reda, Stupsk, Swarzewo, Szymankowo, Tczew, Wejherowo, Wtadysta-
wowo, Zelistrzewo

Czechowice-Dziedzice, Czestochowa, Dabrowa Gérnicza, Dabrowa Gérnicza, Gotondg, Racibérz, Sosnowiec
Maczki

Kielce, Skarzysko-Kamienna, Wtoszczowa
Nidzica, Olsztyn Gtéwny, Olsztyn Zachodni, Olsztynek, Susz, Szczytno

Biskupice Wielkopolskie, Kobylnica, Nowy Tomysl, Opalenica, Paledzie, Pierzyska, Pobiedziska, Pobiedziska
Letnisko, Poznan Garbary, Poznan Gtéwny (Stary), Poznan Zachodni, Trzemeszno, Zbaszyn

Kotobrzeg, Koszalin, Szczecin Dabie

* *
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Przy realizacji inwestycji przewidziano wdrozenie roz-
wigzan energooszczednych, obnizajacych koszty utrzyma-
nia dworcéw. Jednolity standard budynkéw umozliwi opra-
cowanie spojnej polityki zarzadzania nieruchomosciami
dworcowymi. W wyniku podejmowanych dziatan, na dwor-
cach poprawi sie poziom obstugi pasazeréw oraz nasta-
pi integracja kolei z innymi gateziami transportu. Czes¢ in-
westycji, obejmujgca budowe nowych obiektéw, przyjmie
formute tzw. innowacyjnych dworcéw systemowych opi-
sanych w [4, 17, 20]. W budynkach, zbudowanych z prefa-
brykowanych elementéw, bedg zastosowane ekologiczne
rozwigzania, takie jak: panele fotowoltaiczne, odzysk wody

deszczowej do sptukiwania toalet, oswietlenie LED oraz
pompy ciepfa pobierajgce energie z gruntu. Dostosowanie
do potrzeb 0séb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie,
w tym takze dla podréznych z niepetnosprawnosciami za-
pewnia: obnizone okienka kas, sciezki prowadzace dla 0séb
niewidomych i niedowidzacych oraz tablice tyflograficzne.
Realizacja nowoczesnych, oszczednych oraz ekologicznych
obiektéw dworcowych, zmodernizowanych z wykorzysta-
niem najnowszych technologii umozliwi:
e poprawe powszechnejidostepnej ustugi transportowe;j
dla regiondw ze stabszym dostepem do transportu ko-
lejowego,
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e dostarczenie silnego impulsu prorozwojowego oraz ca-
tosciowag poprawe funkcjonowania systemu pasazer-
skiego transportu kolejowego w skali catego kraju,

e znaczacy i trwaty wzrost satysfakcji pasazeréw,

e zapewnienie wysokiego i trwatego poziomu funkcjonal-
nosci, bezpieczenstwa, czystosci, a takze mozliwie petne
przystosowanie do potrzeb oséb niepetnosprawnych,

e zapewnienie efektywnego zagospodarowania powierzch-
ni dworcéw oraz wypracowanie optymalnych zasad wspot-
pracy z samorzadami.

Obecnie, procesy inwestycyjne znajduja sie na réznych
etapach, a niektére zadania sa juz pomyslnie zakorczone
(rys. 9, 10). Dla Spotki PKP S.A. bardzo wazna jest wspotpra-
ca z lokalnymi samorzadami, zwtaszcza tam, gdzie projek-
ty moga przynie$¢ ponadregionalny rezultat. Przewidzia-
no takze cykliczng weryfikacje zatozen Programu Inwestycji
Dworcowych tak, aby realizowane inwestycje najlepiej od-
powiadaty oczekiwaniom spotecznym.

Rys. 10. Dworzec kolejowy Bielsk Podlaski [22]

5. Podsumowanie

Krajowe dokumenty programowe, dotyczace rozwoju
systemu transportowego w Polsce, w tym zorientowane na
kolej, zawierajg bardzo szeroki zakres planu dziatan i kon-
kretnych zadan inwestycyjnych ukierunkowanych na infra-
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strukture kolejowa. Planowane przedsiewziecia, polegaja-
ce na usuwaniu istniejacych brakéw i redukowaniu manka-
mentow sieci kolejowej, obejmujace budowe lub rozbudo-
we elementéw liniowych i punktowych infrastruktury oraz
poprawe jej parametréw techniczno-eksploatacyjnych
dzieki dziataniom modernizacyjno-remontowym, wpisu-
ja sie w strategiczne kierunki interwencji Panstwa, zawarte

w Strategii Zrbwnowazonego Rozwoju Transportu [9].
Opisane w niniejszym artykule, a takze w jego pierwszej

czesci [15] programy rozwoju, wskazujg na kluczowa role ko-

lei, jaka odgrywa ta gataz w zaspokajaniu potrzeb transpor-
towych. Z tego wzgledu decydujace jest zapewnienie efek-
tywnosci i funkcjonalnosci systemu w realizacji istniejacych

i przysztych potrzeb przewozowych oséb i towaréw, deter-

minowane w gtéwnej mierze optymalnym uktadem sieci,

wysoka dostepnoscig i jakoscia infrastruktury kolejowej.

Proces ksztattowania polskiej sieci kolejowej, polegajacy
na stworzeniu nowoczesnego, efektywnego i bezpieczne-
go systemu transportowego, ukierunkowanego na zwiek-
szenie dostepnosci i spdjnosci transportowej oraz poprawe
jakosci ustug przewozowych, bedzie odbywat sie wielokie-
runkowo, z wyszczegdlnieniem zasadniczych etapow.

Do 2023 roku (dla istniejacej infrastruktury kolejowej)
przewiduje sie realizacje trzech programéw:

1. Krajowego Programu Kolejowego, ktéry obejmuje pro-
jekty majace na celu poprawe jakosci infrastruktury,
gtdébwnie przez prace modernizacyjne i rewitalizacyjne li-
nii i odcinkéw kolejowych. Maja one skutkowac przede
wszystkim poprawg parametréw technicznych i w efek-
cie podniesieniem jakosci proceséw przewozowych.

2. Programu utrzymaniowego, skoncentrowanego na pra-
cach utrzymaniowych i remontowych infrastruktury
w celu nadrobienia wieloletnich zalegtosci w zakresie
podtrzymania lub odtworzenia wiasciwosci linii i odcin-
kéw oraz na przywrdceniu im pierwotnych parametréw
techniczno-eksploatacyjnych. Sa to zasadniczo dziata-
nia konserwacyjne, ktére maja na celu zachowanie i za-
bezpieczenie nalezytego stanu technicznego oraz za-
pobieganie niszczeniu infrastruktury.

3. Programu Inwestycji Dworcowych, ktéry jest uzupetnie-
niem inwestycji liniowych w celu zapewnienia podréz-
nym na dworcach kolejowych najwyzszych standardéw
w zakresie bezpieczenstwa i funkcjonalnosci obiektow
dzieki wdrozeniu rozwigzan dotyczacych potrzeb oséb
o0 ograniczonej mobilnosci i proekologicznych.

Do 2028 roku planuje sie realizacje dwéch progra-
mow dotyczacych nowej infrastruktury kolejowej:

1. Programu Kolej Plus, ktory jest ukierunkowany na prze-
ciwdziatanie wykluczeniu komunikacyjnemu regionéw
dotychczas pozbawionych obstugi pasazerskim i to-
warowym transportem kolejowym oraz na integracje
transportowq i uzyskanie pofaczen z wiekszymi osrod-
kami miejskimi, a takze na zapewnienie ochrony ciggéw
komunikacyjnych infrastruktury kolejowej przed ewen-
tualna likwidacja.
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2. Koncepcji CPK (etap 0i 1), ktéra zaktada realizacje inwe-
stycji stuzacych sprawnej obstudze komunikacyjnej do
Portu Solidarnos¢, poprawe skomunikowan aglomera-
¢ji krajowych oraz wzrost konkurencyjnosci kolei w sto-
sunku do transportu drogowego przez budowe i two-
rzenie potaczen kolejowych wysokiej jakosci.

Po 2028 roku przewiduje sie realizacje etapu 2 Kon-
cepcji CPK. Docelowo, Koncepcja CPK nowatorsko wptynie
na skokowa poprawe jakosci potaczen kolejowych i skroce-
nie czasow przejazdu dzieki nowej infrastrukturze o wyso-
kich parametrach. Dzieki uzyskaniu pozadanego standar-
du pofaczenia CPK z kazdg z gtéwnych aglomeracji Polski
w czasie do 2 godzin, poprawi sie wzajemna dostepnosc
transportowa wiekszosci krajowych osrodkéw miejskich
oraz zostanie osiggniete wzmocnienie spojnosci kraju.

Wymienione Programy rozwoju sg wzgledem siebie
komplementarne, a skuteczne ich wdrozenie na sieci kolejo-
wej powinno przynies¢ efekt w postaci zapewnienia wyma-
ganeji oczekiwanej jakosci infrastruktury kolejowej oraz uzy-
skania zdecydowanej poprawy standardéw przewozowych,
w tym wzrostu predkosci przewozéw, poprawy przepusto-
wosci i zapewnieniu ptynnosci ruchu w pofaczeniach pasa-
zerskich i towarowych, wykonywanych transportem szyno-
wym. Rozwinieta infrastruktura kolejowa o wysokich para-
metrach, ma szanse podnie$¢ efektywnos¢ catego systemu
transportowego kraju, stanowi istotny czynnik konkurencyj-
nosci i moze mie¢ duze znaczenie usprawniajgce rozwoj spo-
teczno-gospodarczy w przysztej perspektywie czasowej.
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