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rozwoju sprzegu samoczynnego

Artykut przedstawia rys historyczny dotyczacy ewolucji sprzegéw samoczynnych na swiecie. Rozwaj
transportu kolejowego i zwigzane z tym rosngce zapotrzebowanie na tabor kolejowy, wigze sie
z konieczno$cig czestego faczenia i rozlgczania wagonow. Czeste manewrowanie sprzegiem
srubowym byto dla personelu kolejowego ciezkg i niebezpieczng pracg, stgd poszukiwano rozwigzan
usprawniajgcych ten proces oraz gwarantujgcych wzrost bezpieczenstwa. Takim rozwigzaniem stat
sie sprzeg samoczynny. Dzieki duzej wytrzymatosci sprzegu stworzono mozliwos¢ zwiekszenia
tadownosci wagonow, a tym samym tadownosci pociggu i jego dtugosci. W artykule opisano problem
samoczynnego tgczenia taboru kolejowego oraz ewolucje konstrukcji sprzegdéw, bedgcg nastepstwem
rozwoju techniki i mozliwosci stosowania nowych materiatdbw. Przedstawiono réwniez techniczne
rozwigzania sprzegow, jak np.: Jenny, Willsona, Scharfenberga i wielu innych, a takze interesujgce
rozwigzania mechanizmoéw eliminujgcych reczng prace przy fgczeniu sprzegéw Srubowych
stosowanych w pojazdach trakcyjnych podczas wykonywania prac manewrowych, w tym urzgdzenie
zaprojektowane w Polsce. Scharakteryzowano takze rézne rozwigzania sprzegéw samoczynnych,
ktére w wiekszosci nie sg ze sobg kompatybilne. Czytelnikom zainteresowanym tematem
zaproponowano interesujgce filmy obrazujgce omawiane tresci. W niniejszym artykule pominieto
opisanie rozwoju ujednoliconej konstrukcji sprzegu samoczynnego dla kolei europejskich, poniewaz
bedzie to tematem Il czesci artykutu.
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